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1. Verantwoording 

In deze inspraaknota zijn de reacties opgenomen die binnengekomen zijn op het 
besluit van 5 september 2005 van het College van Burgemeester en Wethouders 
over het tracé van de Stadsbrug, evenals het verslag van de informatie- en 
inspraakbijeenkomst van 6 september 2005. 
Op 6, 19, 20 en 21 september 2005 hebben informatie- en inspraakbijeenkomsten 
plaatsgevonden waarbij de aanwezigen de mogelijkheid hadden te reageren. Op 6 
september was er de mogelijkheid om mondeling vragen te stellen; deze zijn 
opgenomen in het verslag van 6 september.
Tijdens alle vier bijeenkomsten was er bovendien de gelegenheid om te reageren 
door middel van een ‘Schriftelijke reactie/vragenformulier’.
Ten behoeve van een goede leesbaarheid zijn de ingevulde formulieren overgetypt 
en in deze inspraaknota opgenomen. De reacties zijn ingedeeld in 4 thema’s: 
leefbaarheid/milieu, ontsluiting, verkeer(sintensiteit) en overige. Hierbij dient 
opgemerkt te worden dat deze thema’s soms moeilijk te onderscheiden waren in de 
reacties. Sommige reacties hebben betrekking op meerdere thema’s. 
Op de formulieren kon men naam, adres en eventueel e-mailadres invullen, zodat de 
inspraaknota toegestuurd kan worden. In deze inspraaknota zijn ten behoeve van de 
bescherming van de privacy de huisnummers en e-mailadressen van de insprekers 
weggelaten.
Inspreken was ook mogelijk door tot en met 17 oktober 2005 een brief of een e-mail 
te sturen aan het College van Burgemeester en Wethouders. Om het hoofd te bieden 
aan eventuele vertragingen per post zijn alle brieven en reacties die binnen een 
week na 17 oktober ontvangen zijn, meegenomen in deze inspraaknota. 

Nijmegen, 2 november 2005
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2. Verslag Informatie-en inspraakavond Tracé Stadsbrug
d.d. 6 september 2005.  

Verslag Informatie- en inspraakavond Tracé Stadsbrug d.d. 6 september 2005 (DAR) 

Opening
Dhr Klein Heerenbrink van Spectrum heet de aanwezigen van harte welkom. Hij 
licht de gang van zaken van de avond toe en zal het stellen van vragen in goede 
banen leiden.

Inleiding door wethouder Paul Depla

De stadsbrug is een belangrijke ontwikkeling voor de stad Nijmegen, ook in het kader 
van de ontwikkeling van Koers West en de Waalsprong. In het collegeakkoord van 
2002 is er voor het eerst een politiek besluit genomen over de stadsbrug. Dit besluit 
is vervolgens bevestigd in het Koersdocument ‘Koers West’ waarin het totale plan 
voor het gebied vanaf het gebied achter de Hezelpoort tot aan Electrabel en het 
bedrijventerrein is gepresenteerd. Daarin werd gesproken over de aanleg van de 
stadsbrug en werden er voor het eerst aannames gedaan over de ermee gemoeide 
kosten en de financiering. Dit heeft ertoe geleid dat men heeft besloten te gaan 
proberen de stadsbrug te realiseren. Een eerste stap om een dergelijk besluit te 
kunnen nemen is het uitvoeren van een milieu-effectrapportage. Hierin worden alle 
aspecten en effecten van de stadsbrug voor mens, milieu en omgeving in beeld 
gebracht. Op basis van deze MER kan een gefundeerde keuze gemaakt worden 
over waar de stadsbrug kan komen te liggen, hoe hij eruit kan komen te zien en 
welke maatregelen hiervoor genomen moeten worden. Vervolgens is het zo dat een 
stadsbrug alleen kan slagen als hij in een bredere context wordt geplaatst, samen 
met de regionale partners, namelijk de provincie en het Knooppunt Arnhem-
Nijmegen, zodat men ervoor kan zorgen dat er een gemeenschappelijk pakket ligt 
waar iedereen zich achter kan scharen. Op die manier kunnen er eindelijk bruggen 
komen waar de regio en de stad iets aan hebben en waarmee de bereikbaarheid van 
de regio, Nijmegen en de Waalsprong gediend is. In oktober 2004 hebben de 
provincie, het Knooppunt Arnhem - Nijmegen  en de gemeenteraad van Nijmegen 
verklaard dat er een tweeslag nodig is om de regionale en de lokale 
verkeersproblematiek op te lossen: de verbreding van de A50 en de stadsbrug. In 
november 2004 is de MER Stadsbrug geaccepteerd door de gemeenteraad van 
Nijmegen. Daarna is er nog een aantal andere studies geweest want aan de ene 
kant moet er gekeken worden wat de aanleg van de stadsbrug betekent voor het 
gebied ten noorden én ten zuiden van de Waal en wat het betekent voor de 
verkeersstructuur in het gebied. Het college heeft de resultaten van deze studie in juli 
2005 gepresenteerd en binnenkort zal de discussie met name aan de noordkant van 
de Waal, plaatsvinden met belanghebbenden en organisaties in het 
Waalspronggebied, ook samen met het Knooppunt Arnhem – Nijmegen. Vervolgens 
zal hierover een besluit worden genomen. Thans is het tracé van de stadsbrug aan 
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de orde. Het college heeft hierover op 5 september een besluit genomen en heeft de 
bedrijven die dit besluit direct betreft, persoonlijk bezocht en heeft ook gesproken met 
het Platform.
Het college heeft gekozen voor de stadsbrug en wordt hierin door een groot gedeelte 
van de gemeenteraad ondersteund, vanwege 1) de bereikbaarheid van Nijmegen; 2) 
de verbinding van de Waalsprong met de rest van Nijmegen; 3) de huidige Waalbrug 
die het verkeer niet meer kan verwerken, zeker niet op de iets langere termijn; 4) de 
vermindering van de risico’s, als er een calamiteit plaatsvindt op de A325 of de (weg 
naar de) Waalbrug; 5) de dijkteruglegging bij Lent, waardoor de bestaande Waalbrug 
voor een lange tijd buiten gebruik zal zijn. 

Presentatie Stadsbrug tracé door wethouder Ton Hirdes 
Wethouder Ton Hirdes geeft een toelichting op het tracé van de Stadsbrug en gaat 
daarbij in op: de huidige situatie, het toekomstig stedelijk netwerk, de uitgangspunten 
van het ontwerp van de Stadsbrug, de criteria voor het tracé en het ontwerp, het 
stadsbrugtracé (onderverdeeld in de gedeeltes Waalsprong, stadsbrug zelf, de 
Kanaalhavens Noord, het Industrieplein en de Energieweg), de conclusies en het 
vervolg van de procedure. 

Gelegenheid tot het stellen van vragen 
Waarom is woongenot en leefbaarheid geen criterium bij de plannen? 
Wethouder Hirdes: Leefbaarheid, waar woongenot bijhoort, is wel meegenomen als 
criterium en stond in de afweging tussen de verschillende varianten. Nu de keuze 
voor de komst van een stadsbrug is gemaakt en ook de keuze dat deze op de 
Energieweg zal aansluiten, gaat men bij de verschillende varianten kijken wat de 
effecten zijn op de leefbaarheid. Omdat het wel degelijk meespeelt als argument, is 
de variant die het dichtste bij de wijken zat, afgevallen, want er is juist rekening 
gehouden met de reacties uit Nijmegen-West.
De gemeente heeft woongenot alleen maar geconcretiseerd als: het moet niet te 
dicht bij de woningen. De gemeente zou eens moeten kijken naar de luchtvervuiling. 
Waarom gebruikt de gemeente deze enorme operatie eigenlijk niet als breekijzer om 
alle vervuilende industrieën hier weg te krijgen? 
Wethouder Hirdes: We zijn bezig met een pakket aan maatregelen rond 
luchtkwaliteit. Dit bevat zaken die te maken hebben met schoon openbaar vervoer, 
doorstromingsmaatregelen en maatregelen die in overleg met bedrijven nog extra 
genomen kunnen worden om de milieudruk te verlagen. Hierover zijn velerlei 
overleggen gaande maar het gaat ook om wettelijke regels en rechten die de 
bedrijven hebben.
De gemeente zou de weg kunnen verplaatsen.  
Wethouder Hirdes: De gemeente is bezig om naar de milieudruk van het hele gebied 
te kijken.

Hoe kan ik zonder computer toch de informatie krijgen die de gemeente beschikbaar 
stelt?
Wethouder Depla: De informatie die op de CD-ROM staat, zal ook op papier 
verkrijgbaar zijn. 



6

Waarom is het besluit rond de doortrekking van de A73 niet doorgegaan, terwijl daar 
veel ruimte is en het buiten Nijmegen ligt. Veel mensen zijn er zeker voor. 
Wethouder Depla: Het is een begrijpelijke vraag. In de discussie over het oplossen 
van de verkeersproblematiek en de bereikbaarheid van Nijmegen heeft de A73 
steeds een rol gespeeld. Het ging om de combinatie stadsbrug – doortrekking A73 of 
de combinatie verbreding A50 – stadsbrug, want uit onderzoek is gebleken dat, 
ongeacht de keuze die wordt gemaakt, de stadsbrug altijd nodig is om de 
doelstellingen zoals ze zijn geformuleerd te bereiken. Vervolgens is het stadsbestuur 
met de regionale partners gaan kijken hoe er draagvlak kon worden verkregen om de 
regionale kant goed op te lossen. Er is heel lang gesproken over de doortrekking van 
de A73, maar uiteindelijk is er vanwege het draagvlak gekozen voor de verbreding 
van de A50 en de stadsbrug om zodoende vaart te kunnen maken.

1) Wat zal de toename van het verkeer zijn op de Energieweg in dit model? 2) Bent u 
niet bang dat een groot gedeelte van het verkeer, als het bij de Neerbosscheweg een 
keuze moet maken, via Neerbosch de Weg door Jonkerbos zal kiezen zodat al het 
verkeer op een tweebaansweg terecht komt?
Wethouder Hirdes: 1) In de huidige situatie rijden er 18.000 à 20.000 voertuigen per 
dag op de Energieweg en dit zal stijgen naar circa 35.000 volgens de modellen. Dit 
komt grotendeels omdat de stadsbrug erop aansluit en er daarmee veel verkeer komt 
dat aan de westkant van de stad moet zijn. Het betekent ook dat er op een aantal 
andere wegen in Nijmegen aanzienlijk minder verkeersbewegingen zullen zijn. 2) In 
de modellen waar de gemeente in haar berekeningen vanuit gaat, wordt gekeken wat 
het profiel van een bepaalde weg is, wat de weg aan verkeer aan kan, wat de 
bestemmingen zijn en wat de bestaande routeringen zijn. De beweging via de Weg 
door Jonkerbos komt daar niet uit naar voren als een beweging die vaak zal 
voorkomen.
Ik denk dat verkeer vanuit Arnhem dat naar Malden wil, in de toekomst via de 
Energieweg naar de Weg door Jonkerbos zal rijden en daarmee in de fuik van de 
tweebaansweg komt.
Wethouder Hirdes: We hebben inzicht in de wijze waarop de verkeersstromen gaan 
lopen. Ook in de MER is gekeken naar de effecten verderop in het verkeersnetwerk. 
Dit heeft niet geleid tot de conclusie dat de ernstige problemen die u verwacht, zullen 
ontstaan.

1) We praten eigenlijk veel meer over een verkeersbrug voor het doorgaande verkeer 
dan over een stadsbrug. Jammer genoeg is nog niet aan de orde geweest hoe de 
mensen uit Nijmegen Noord zo snel mogelijk naar het centrum kunnen komen terwijl 
de stadsbrug daar juist voor bedoeld is. 2) Ook vraag ik me af wat er gaat gebeuren 
met de Stamlijn. 
Wethouder Hirdes: 2) Voor het tracé van de stadsbrug en de aanpassing van de 
Energieweg is er geen verandering aan de Stamlijn nodig. De Stamlijn blijft gewoon 
liggen op de huidige plek. De vraag wat de Stamlijn doet voor de ontwikkeling van 
het Waalfront en de toekomstige wijk daar, zal in dat verband belangrijker zijn dan in 
verband met het tracé van de stadsbrug. 1) Slechts een deel van het verkeer uit 
Nijmegen Noord zal snel in het centrum willen zijn; een ander deel zal op andere 
plekken aan de westkant van de stad willen zijn. De automobilist die in de toekomst 
uit het noorden komt, zal een logische keuze kunnen maken tussen de twee 
bruggen, afhankelijk van de kant van de stad waar hij moet zijn. Het betekent dat de 
dwarsverbanden in de stad minder worden. In de MER is gekeken naar de effecten 
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van de stadsbrug op de bestaande wegen richting het centrum, welke wegen dit aan 
kunnen en hoeveel verkeer deze wegen aan kunnen. In die optiek is er bijvoorbeeld 
voor gekozen om het verkeer bij de Wolfkuilseweg te knijpen omdat het wenselijk is 
dat daar geen grote hoeveelheid extra verkeer komt. Het meest belangrijke in deze 
vraag is de blinde vlek uit de presentatie omdat dit de ontsluitingsroute wordt voor het 
Waalfront en vanuit het Waalfront richting centrum. De belangrijkste vraag is hoe 
men het verkeer precies in en uit het stadscentrum wil leiden.
Dhr Klein Heerenbrink: Dus de route naar het centrum via de nieuwe brug zal via 
het nog in te vullen gebied lopen. 

Door de Wolfskuil te ontlasten, verwacht ik dat het probleem wordt verlegd naar de 
wijk zelf, naar de Kerkstraat en de Dr De Blécourtstraat en de Dennenstraat, met 
name voor het verkeer vanuit de stad. Wethouder Hirdes: Het model is erop gericht 
om het verkeer dat van buiten de wijk komt en naar een plek buiten de wijk moet zijn, 
van de Wolfkuilseweg te halen. Voor het laatste stuk van de Wolfkuilseweg zal dit 
betekenen dat het huidige aantal voertuigen van 11.000 wordt teruggebracht naar 
7.000. Een deel van het verkeer vanuit de wijk zelf, vanuit Hees zelf, dat nu een 
route kiest via de Wolfkuilseweg, zal een andere route nemen. Er zal dus geen extra 
verkeer van buiten de wijk binnenkomen maar het is wijkgebonden verkeer dat 
binnen de wijk een andere route zal nemen.
De belasting van de Wolfkuilseweg is juist het verkeer van buiten de wijk.
Dhr Klein Heerenbrink: Er wordt juist geprobeerd om de Wolfkuilseweg te ontlasten 
door de verbinding met de Energieweg te blokkeren.

Ik woon op de kruising Neerbosscheweg – Graafseweg en ik kan aan de 
verkeersintensiteit zien of er op de brug bij Ewijk een vrachtwagen is gekanteld of dat 
er sprake is van een gewone file. Doorgaans kiest het doorgaande verkeer de weg 
langs Wijchen en dan rechtstreeks Nijmegen in. Straks wordt de druk op de kruising 
Neerbosscheweg – Graafseweg groter, omdat het vrachtverkeer meer mogelijkheden 
heeft om door Nijmegen heen te rijden. Heeft u in uw plannen aanpassingen bedacht 
voor de kruising A73 – A326 zodat de vrachtwagens over de A73 rijden in plaats van 
door Nijmegen heen? Wat gebeurt er met de kruising Neerbosscheweg – 
Graafseweg?  Wat zijn de effecten op de Wolfkuilseweg op het moment dat 
vrachtwagens en overig verkeer die route gaan nemen?  
Wethouder Hirdes: We proberen deze wegen zoveel mogelijk de uitstraling te geven 
van een stedelijke weg. Daarom dient er gelijktijdig de koppeling te zijn met de 
verbreding van de A50 omdat het doorgaande verkeer veel meer richting de A50 zal 
gaan. Het verkeer dat om een of andere reden in de stad moet zijn, zal een aantal 
routes kunnen kiezen, via de Energieweg, via de Graafseweg, en andere. De 
verkeersmodellen houden hiermee rekening en geven de verwachting aan van wat 
het verkeer gaat doen. Net als voor de Energieweg de toename in cijfers bekend is, 
is dit ook voor de andere wegen en kruispunten berekend. Uit de MER is volgens mij 
niet gebleken dat er extra knelpunten ontstaan op een van de kruisingen die u hebt 
genoemd.
Toen men vorig jaar bezig was op de weg Malden – Nijmegen, gaf dat zoveel 
overlast op de Graafseweg, Philipsbrug en andere stukken in Nijmegen, dat ik bang 
ben dat Heseveld Neerbosch-Oost compleet zullen dichtslibben, als het plan 
verwezenlijkt wordt. 
Wethouder Hirdes: Met de komst van de stadsbrug zullen we juist een extra 
routering in de stad krijgen waardoor deze wegen juist niet zullen dichtslibben. Het is 
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wel zo dat, als er zich ergens een knelpunt voordoet, dit elders in de stad meteen 
merkbaar is.

Ik zie op het plaatje (Rotonde Hees en aansluiting Wolfkuilseweg) een stippellijn 
lopen langs de Wolfskuilseweg naar de nieuw te maken rotonde. Is het de bedoeling 
dat die gerealiseerd wordt?
Wethouder Hirdes: Nee, de stippellijn geeft het alternatief weer waarbij de 
Wolfkuilseweg via een aftakking wordt aangesloten op de rotonde. Op basis van 
dezelfde criteria die golden voor het tracé van de stadsbrug, is hier niet voor 
gekozen. Het gaat om een veel duurdere oplossing, het is niet noodzakelijk en 
betekent dat er een aantal verplaatsingen moeten plaatsvinden. Het alternatief heeft 
niet de voorkeur van het college maar de uiteindelijke keuze wordt gemaakt op basis 
van inspraak en procedures in de raad.

Wij wonen precies in de bocht van de Wolfkuilseweg. Ik verwacht dat het verkeer dat 
binnenkort wel naar boven mag, toch de weg zal blijven gebruiken zoals het nu ook 
gebeurt om uiteindelijk op de Molenweg uit te komen. 
Wethouder Hirdes: De keuze van het college zal betekenen dat er in totaliteit minder 
verkeer op de Wolfkuilseweg zal rijden dan er nu rijdt, omdat het een onprettigere 
route wordt. Een keuze als deze is geen garantie dat mensen niet toch af en toe een 
andere route door een wijk nemen.
Dhr Klein Heerenbrink: Vanuit de Wolfkuilseweg zal er wel een verschuiving van het 
verkeer plaatsvinden. Het aantal auto’s in de wijk zal niet vermeerderen maar het 
verschuift wat in de wijk zelf.

We praten hier over Nijmegen West waar de milieudruk al heel hoog is. Het verbaast 
mij dat er niet is overwogen om de hoofdverkeersader aan de noordkant van het 
Maas Waal kanaal te leggen. Dit sluit meteen aan op het knooppunt bij Lindenholt en 
geeft een directe verbinding naar het Triavium enz. en betekent een belangrijke 
ontlasting voor Nijmegen West.  
Wethouder Depla: Er is een aantal redenen waarom de keuze niet is gemaakt zoals 
u voorstelt. Het is dan niet mogelijk om de stadsbrug aan te takken op het 
Waalspronggebied. Verder praat men dan over het grondgebied van een andere 
gemeente, terwijl de gemeente Nijmegen het geheel nu in samenspraak met KAN en 
provincie in één hand houdt en daardoor vaart kan maken. Bovendien is het zo dat, 
als de bestaande Waalbrug er straks uit ligt als de dijkteruglegging bij Lent doorgaat, 
de nieuwe stadsbrug de verbinding moet zijn tussen Nijmegen Noord en de stad. Er 
is dan ook altijd gezocht naar een verbinding in Nijmegen West. Omdat het 
milieuprobleem helder is, moet de ontwikkeling van het Waalfront ervoor zorgen dat 
de huidige bedrijvigheid aldaar wordt verplaatst. Daarvoor in de plaats komt dan een 
woonwerkgebied waar veel minder belastende werkgelegenheid wordt gecreëerd 
dan thans het geval is. Wat dat betreft is er bij Koers West, stadsbrug én Waalfront 
nadrukkelijk oog voor de leefbaarheid van Nijmegen West 
Ik woon vlak bij de Energieweg. Aan de overkant van het kanaal ligt een 
industriegebied met zware industrie, een van de weinige in Gelderland, en het 
verkeer op de Energieweg gaan verdubbelen. Ik begrijp niet waarom de 
hoofdverkeersader niet over het industrieterrein aan de overkant van het kanaal 
wordt aangelegd.
Wethouder Depla: Het is volstrekt helder dat de stadsbrug enerzijds bedoeld is om 
de mensen uit Nijmegen Noord direct met Nijmegen te verbinden en anderzijds 
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absoluut nodig is als alternatief voor de bestaande Waalbrug. In het collegeakkoord 
is afgesproken dat de milieudruk in Nijmegen West niet mag toenemen. De 
stadsbrug zorgt voor een toename van de milieudruk maar daar staat tegenover dat 
in het hele pakket van Koers West ook aandacht is voor de ontwikkeling van het 
Waalfront, waarbij getracht wordt om de belastende industrie voor een gedeelte een 
andere plek in Nijmegen te geven. 

Ik heb het begin van de avond gemist maar ik zie weer niets over een transferium.
Wethouder Hirdes: Het verhaal van vandaag gaat niet over het totale verkeersbeleid 
van de gemeente Nijmegen maar gaat het tracé van de stadsbrug en de gevolgen 
ervan voor de Energieweg. Los daarvan is er een aantal andere maatregelen om het 
verkeer op andere wijze te sturen. Binnenkort komt het verhaal over het omgaan met 
HOV in de stad en in samenspraak met het Knooppunt een verhaal over de wijze 
waarop men zou kunnen werken met transferia. Er wordt dus zeker over nagedacht 
maar niet in het kader van dit plan. 

We praten over de bestaande Waalbrug die er ‘langdurig’ uit moet. Het is 
onverantwoord dat Rijkswaterstaat dit kan zeggen want het leidt tot een 
onbeheersbare situatie. Rijkswaterstaat moet ervoor zorgen dat er een 
noodvoorziening komt, want met alleen de nieuwe stadsbrug en alle beperkingen van 
de wegen die er zijn en de drukte die er zal ontstaan, zal de situatie niet meer 
beheersbaar zijn. 
Wethouder Depla: Dit is het argument geweest dat de gemeente in de discussie over 
de dijkteruglegging heeft gebruikt want de Waalbrug is de verbinding van Nijmegen 
met de Randstad en het oosten van het land. Omdat Nijmegen een groot probleem 
heeft voor de binnenstad, als deze verbinding er niet zou zijn, heeft het college 
aangegeven alleen te willen meedenken als Rijkswaterstaat zou zorgen voor een 
daadwerkelijk alternatief. Om dit alternatief mogelijk te maken heeft Rijkswaterstaat 
ruim twee jaar geleden € 90 miljoen ter beschikking gesteld. Het geld mag alleen 
worden besteed voor de bereikbaarheid van de stad waarbij een keuze moet worden 
gemaakt tussen tijdelijke of structurele maatregelen. Het college heeft gekozen voor 
een structurele oplossing, omdat deze, ook als de bestaande Waalbrug weer 
gebruikt kan worden, effecten blijft hebben voor de stad.
Ik blijf het onverantwoord vinden dat we over vijf of zes jaar met één brug zitten 
terwijl het verkeer dan nog meer is toegenomen. 
Wethouder Depla: Als de uitvoering van de dijkteruglegging aan de orde is, zal de 
inzet nadrukkelijk zijn dat er altijd minimaal één rijbaan toegankelijk zal zijn. Het is 
inderdaad nauwelijks voorstelbaar dat de binnenstad van Nijmegen alleen maar 
bereikbaar zal zijn via één brug die een stuk verder ligt. 

Ik ben binnenstadsmanager. De bereikbaarheid van de binnenstad is cruciaal voor 
ons. Ik heb intensief meegewerkt aan de MER Dijkteruglegging en in die MER-
procedure is voortdurend gezegd: Met of zonder stadsbrug, er blijft sowieso één 
rijbaan beschikbaar op de bestaande stadsbrug. .  
Wethouder Depla: Een rijbaan is het minimale wat we van Rijkswaterstaat moeten 
kunnen krijgen. 

Oud-wethouder Bruls heeft nog onlangs gewaarschuwd dat de tweede stadsbrug niet 
haalbaar is vanwege de aangescherpte wetgeving. Zijn we niet met een plan bezig 
dat over twee jaar of zo door de EU onderuit wordt gehaald? 
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Wethouder Hirdes: Er zijn twee aspecten: geluid en lucht. De MER gaat in op de 
effecten van de stadsbrug m.b.t. geluid. De gemeente heeft al doorgerekend hoe de 
geluidseffecten kunnen worden ondervangen. Als men gaat werken met geluidarm 
asfalt op de brug en de Energieweg en als met gaat werken met geluidschermen op 
de brug, kan het geluid worden ondervangen. Hoe het er op iedere locatie precies zal 
moeten uitzien, zal een akoestisch onderzoek moeten uitwijzen. M.b.t. milieu gaat het 
om het besluit Luchtkwaliteit waardoor men in Nederland met heel strikte normen te 
maken heeft gekregen en waardoor al een aantal bestemmingsplannen is 
gesneuveld. Volgens de berekeningen van de gemeente zal het mogelijk zijn om met 
het hele pakket aan maatregelen voor de hele stad laag uit te komen met de 
milieudruk. Als men midden op de Energieweg gaat meten, zal de waarde altijd hoog 
zijn, maar 50 meter van de Energieweg zal er niets meer te merken zijn. Met deze 
benadering zal de gemeente voor de wijken kunnen garanderen dat er geen stijging 
van de milieudruk ontstaat.
Betekent dat ook dat de gemeente zal voldoen aan de nieuwe Europese normen?
Wethouder Hirdes: Ja.  

Dus u garandeert dat de milieudruk voor onze wijk rond de Energieweg niet zal 
toenemen? 
Wethouder Hirdes: Voor geluid kan de gemeente een heel aantal maatregelen 
nemen om daar inderdaad voor te zorgen. Voor lucht kan de gemeente met het hele 
pakket aan maatregelen voor de gehele stad én maatregelen die ook het rijk nog 
gaat nemen, ervoor zorgen dat het effect van de stadsbrug in deze wijk weg is.  
Dhr Klein Heemenbrink: Dus: De Energieweg krijgt een dubbel aantal 
verkeersbewegingen en u zegt dat het de gemeente zal lukken met alle 
voorgenomen maatregelen om het milieuaspect voor de wijk goed te houden?
Wethouder Hirdes: Het beeld van de 35.000 voertuigen op de Energieweg zijn 
modellen die doortellen tot 2020. Dit wil zeggen dat dit aantal van 35.000 voertuigen 
niet meteen op de Energieweg rijdt, nadat de stadsbrug in 2011 is geopend; het gaat 
geleidelijk. In de tussentijd zal een heel aantal maatregelen van kracht worden zoals 
schonere voertuigen en dergelijke, waardoor de milieudruk daalt. Daarbij komen de 
extra maatregelen die er ter plekke in de stad genomen zullen worden. Verder zullen 
er maatregelen komen rond schoner openbaar vervoer en zullen bedrijven te maken 
krijgen met steeds strengere wetgeving. Ook het rijk zal nog een aantal maatregelen 
nemen.
Dhr Klein Heerenbrink: Dus u zegt: De gemeente neemt een aantal extra 
maatregelen rondom die weg die de milieuschade zullen beperken. Andere 
maatregelen hebben betrekking op schonere voertuigen waardoor de inbreng van de 
vervuiling minder wordt. Tenslotte zal de industrie steeds meer gedwongen worden 
om schoner te werken.
Wethouder Hirdes: Ja. Verder zal de ontwikkeling van het Waalfront ook effect 
hebben voor de milieubelasting van een aantal bedrijven die er nu nog gevestigd zijn.  

Maar u lijkt een schot voor de boeg te geven door te zeggen dat er nationale en 
Europese maatregelen komen die de milieubelasting in het hele land zullen doen 
dalen. Hierdoor kunt u ons garanderen dat de milieudruk bij ons gelijk blijft, terwijl het 
de bedoeling is dat alles en iedereen in heel Nederland er schoner op wordt. Wíj 
worden daar dus niet beter van.
Wethouder Hirdes: Het gaat om de vraag of men onder de nieuwe wettelijke 
Europese norm blijft bij de inpassing van de weg. Het antwoord is; Ja. Vervolgens zal 
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het door het hele pakket aan maatregelen op een heel aantal plekken in de stad nog 
een stuk lager komen dan het nu is.

Is er al iets bekend over het ontwerp van de brug? Kiest Nijmegen een modern of 
een conservatief ontwerp?
Wethouder Hirdes; Willen wij een plank of een icoon? We hebben nog geen 
definitieve keuze gemaakt over het uiteindelijke ontwerp. Met een aantal 
deskundigen zal worden gesproken over het soort brug dat men in Nijmegen zou 
moeten willen en uiteindelijk zal iemand de brug gaan ontwerpen. Degene die deze 
opdracht krijgt, zal er altijd voor willen zorgen dat het een mooie brug wordt, ook al is 
er weinig geld beschikbaar.  

Europese regelgeving gaat bepalen dat ook de industrie minder uitstoot mag leveren. 
Dit moet worden gecontroleerd en gehandhaafd. Ziet u daar wel of geen grote 
problemen, als u kijkt wat voor problemen er in het recente verleden waren en wat 
voor problemen er ook nu nog liggen? 
Wethouder Hirdes: Een deel van de milieuvergunningen van bedrijven die in het 
gebied liggen, valt onder de gemeente; een ander gedeelte onder de provincie. 
Gemeente en provincie hebben afgesproken dat zij naar de bedrijven gaan kijken en 
ervoor zullen zorgen dat de vergunningen geactualiseerd zijn en ook op termijn tijdig 
geactualiseerd worden zodat ze aan nieuwe normen gaan voldaan. Er wordt ook 
opgetreden tegen bedrijven die de regels overtreden. 

De wijk Neerbosch Oost is nog niet vernoemd, maar de verkeerstoename op de 
Neerbosscheweg zal enorm zijn en daarbij ook de geluidsoverlast. Wat gaat u 
daaraan doen? Neerbosch Oost heeft de overlast van de Graafseweg en van het 
treinverkeer. De aanpassingen die in het verleden zijn verricht om de overlast van het 
railverkeer te beperken, hebben precies een vermindering van 1dBA opgeleverd. Ik 
wil een heel goed en heel concreet antwoord.
Wethouder Hirdes: Als straks de aanpassing van het kruispunt bij de 
Neerbosscheweg aan de orde is, zullen de effecten op de achterliggende wijk van 
die aanpassing en van het verkeer op de Neerbosscheweg berekend moeten 
worden. Vervolgens zal gekeken moeten worden welke maatregelen nodig zijn. De 
spoorbrug is van ProRail en het is erg jammer dat het geld dat de gemeente heeft 
gespendeerd, niet heeft geholpen. ProRail heeft het probleem eindelijk weer 
opgepakt en zal TNO inschakelen om te kijken wat eraan te doen is.
Dhr Klein Heerenbrink: Ik wijs u op de ontwerpbestemmingsplannen van begin 
volgend jaar waarin de exacte cijfers zullen staan.
Cijfers zeggen me niets. Als de benzineprijzen blijven stijgen, hebben we de hele 
brug niet meer nodig.

De kruising Graafseweg - Wolfkuilseweg is de smerigste plek van Nederland. De 
milieudruk daar ligt boven de Europese norm. Is met de aanleg van de stadsbrug dit 
probleem verholpen en komen we daarmee onder de Europese norm op dat punt? 
Wethouder Hirdes: Ik denk niet dat het met de aanleg van de stadsbrug verholpen 
is. Het pakket van maatregelen van rijk en gemeente zal ertoe moeten leiden dat ook 
op dit soort plekken de kwaliteit verbetert. Het is overigens niet het smerigste 
kruispunt van Nederland. Het beeld is ontstaan dat de Graafseweg tot de top tien van 
smerigste straten van Nederland behoort, maar er staan in heel Nederland maar 
veertig meetpunten. De gemeente Nijmegen heeft het aangedurfd om te willen meten 
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en weten wat het effect van het verkeer is. Er staan maar tien van dit soort 
meetpunten op doorgaande wegen in steden. In het hele Rijnmondgebied, waar de 
luchtkwaliteit zeer zeker slechter is, staat niet één meetpunt.

Sluiting

Wethouder Depla dankt de aanwezigen voor hun komst en sluit de bijeenkomst om 
22.00 uur. 



13

3. Inspraakreacties ‘leefbaarheid/milieu’ en de antwoorden 
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Rubriek Leefbaarheid/milieu 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  Phénère Carpay, Kerkstraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Waarom is leefbaarheid/woongenot geen criterium? 

Waarom is er zo’n grote operatie niet gebruikt als breekijzer om vuile industrie te 
verplaatsen. Als er toch geld besteed moet worden aan het verplaatsen van 
industrie? Al die stank van de asfaltindustrie, het vuil van de schrootverwerking. Dat 
lijkt me nou vooruit denken. Twee vliegen in één klap.

Antwoord:

Leefbaarheid en woongenot zijn als criterium onderzocht in het MER Stadbrug. 

Wij willen de Stadsbrug niet inzetten als verkapte saneringsmaatregel voor het 
industrieterrein in Nijmegen west.
We zijn wel bezig om samen met alle betrokkenen te onderzoeken hoe de 
leefbaarheid in Nijmegen west verbeterd kan worden. Dit gebeurt in het kader van 
koers West. Meer informatie hierover is te vinden op 
http://www.nijmegen.nl/bestuurorganisatie/plannenprojecten/Koers_West/index.asp
en
http://www.kronenburgerforum.nl/001/sys/frames.html
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Rubriek Leefbaarheid/milieu 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  H. de Blaauw, Acaciastraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Hoeveel effect hebben de schermen op de geluidshinder en de fijnstof concentratie 
in de wijk? 

Antwoord:

Schermen hebben zowel op geluidshinder als op fijn stof een positief effect. Hoe 
groot dit effect is hangt af van het exacte ontwerp van die schermen. Dit wordt in het 
bestemmingsplan uitgewerkt en berekend.
Bij deze beslissing is in ieder geval uitgegaan van het principe dat in de middenberm 
en langs de oostzijde van de huidige Energieweg lage wallen van maximaal een 
meter hoog komen en dat op de aanbrug en de brug zelf hogere schermen geplaatst 
worden.
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Rubriek Leefbaarheid/Milieu 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  Richard van Danzel, Dijkstraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Is men niet bang dat ook het vrachtverkeer van de A50 door de route gaat en van 
daaruit naar elders en Bijsterhuizen industriegebied gaat waardoor er meer 
luchtvervuiling komt? 

Antwoord:

Dit probleem is nadrukkelijk in de verkeersonderzoeken voor het bestemmingsplan 
en het MER getoetst. Hieruit blijkt dat door de inrichting van de weg als stedelijke 
route (met afslagen, rotondes en stoplichten) deze route geen aantrekkelijk 
alternatief voor vrachtverkeer  is dat nu over de A50 gaat. 
Door de verbreding van de A50 biedt deze route juist voor vrachtverkeer een beter 
alternatief. De A50 trekt volgens de verkeersmodellen doorgaand verkeer van de 
Stadsbrug en Waalbrug weg. 
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Rubriek Leefbaarheid/milieu 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  H. de Blaauw, Acaciastraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Is er nagedacht om het Dominicus-college te verplaatsen gezien het feit dat het 
ingesloten wordt door twee 4 baanswegen? (gevoelige bestemming, luchtkwaliteit). 

Antwoord:

Het blijft mogelijk om ter plekke van het Dominicus-college aan de kwaliteitsnormen 
te voldoen, daarom is deze optie niet uitgewerkt. 
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Rubriek Leefbaarheid/milieu 

Datum: 19 september 2005 
Naam:  M. Doveren, Kerkstraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Voor de bewoners aan de achterzijde van de Energieweg (Kerkstraat/Bredestraat/ 
Dominicushof) veel rekening houden met met name geluidswerende maatregelen 
(geluidswallen/hagen/etc).  

De overlast van stof en lawaai wordt door de toename van de verkeersstroom voor 
hen verdrievoudigd!! 

Antwoord:

Milieumaatregelen vormen een belangrijk onderdeel van het ontwerp. Het ontwerp 
wordt hierop geoptimaliseerd en de effecten van de diverse maatregelen worden 
doorgerekend en gemeten. 
Voor geluidshinder geldt dat de belangrijkste geluidswerende maatregel het leggen 
van een stil wegdek is.
Voor luchtvervuiling geldt dat de belangrijkste maatregelen bronmaatregelen aan de 
meest vervuilende vormen van vervoer zijn. Deze worden los van het 
Stadsbrugproject (oa in het plan van aanpak Luchtkwaliteit van de gemeente 
Nijmegen) uitgewerkt. 
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Rubriek Leefbaarheid/milieu 

Datum: 19 september 2005 
Naam:  Will van de Oever / Peter Wouters, Bredestraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Bij de nieuwe rotonde bij Sancta Maria en ROC loopt de Laarse Dam.
Dit is nu al een geweldige lawaaierige geluidssluis naar de Bredestraat en het 
weerkaatst.
Als de rotonde en verdubbeling van verkeer komt zal het lawaai via deze sluis 
toenemen.
En zo zijn er op verschillende andere plaatsen waar geen bebouwing is, dezelfde 
geluidssluizen. We vinden het noodzakelijk dat er daarom een geluidsscherm komt 
meteen bij de hele weg en bij de rotonde en in ieder geval op alle plaatsen waar 
geluidssluizen zijn.

Antwoord:

De inrichting van dit gebied en de daarmee samenhangende geluidsbelasting zullen 
in het bestemmingsplan uitgedetailleerd worden. Hierbij is ook aandacht voor dit 
soort geluidslekken. 
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Rubriek Leefbaarheid/milieu 

Datum: 19 september 2005 
Naam:  Dieuwke van Haaften, Kerkstraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Ondanks alle maatregelen ben ik toch erg bang voor toename van het geluid met 
name op de punten waar de geluidswal onderbroken wordt zoals bijvoorbeeld bij de 
inritten naar het Park Schoonhorst en bij de Laarse Dam.
Ik vraag met nadruk ook op deze punten maatregelen tegen het lawaai te nemen.

Antwoord:

De inrichting van dit gebied en de daarmee samenhangende geluidsbelasting zullen 
in het bestemmingsplan uitgedetailleerd worden. Hierbij is ook aandacht voor dit 
soort geluidslekken. 
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Rubriek Leefbaarheid/milieu 

Datum: 19 september 2005 
Naam:  Marike Jacobs, Kerkstraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Het meest verontrustende blijft het gevaar voor de gezondheid. Om nu al in te 
calculeren dat het verkeer in de toekomst zo veel schoner zal worden zal teniet 
worden gedaan (beter gezegd: overruled worden) door de toename in drukte 

- landelijk komt er meer verkeer 
- de Energieweg wordt voor drukker 

Als bewoner en binnenkort moeder van 4 kinderen vraag je je af of je niet beter kunt 
verhuizen naar een gezondere plek. 

Antwoord:

De gemeente doet jaarlijks verslag over de luchtkwaliteit. 
Uit de studies komt de Kerkstraat niet naar voren als een specifiek ongezonde plek in 
de stad. 
De Europese regelgeving vereist dat de luchtkwaliteit in heel Nederland verbetert, 
ondanks de voorspelde toename van het verkeer.
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Rubriek Leefbaarheid/Milieu 

Datum: 21 september 2005 
Naam:  Bewonersvereniging Dominicushof, Jan Brinkhoffplantsoen, 

Nijmegen

Vraag/opmerking:

De vereniging spreekt haar zorg uit m.b.t. geluidshinder, fijnstof en andere 
milieueffecten en vraagt zicht af of de voorgestelde maatregelen voldoende effect 
sorteren.

Antwoord:

Uit het MER Stadsbrug blijkt dat de milieueffecten binnen acceptabele grenzen 
kunnen blijven.
De inrichting van de weg en de daarmee samenhangende lucht- en geluidsbelasting 
zullen in het bestemmingsplan uitgedetailleerd worden, pas dan is de exacte 
milieubelasting te bepalen. 
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Rubriek Leefbaarheid/milieu 

Datum: 21 september 2005 
Naam:  Ramon Wolfs / Irene Immel, Aubadestraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Als aanwonenden van de Neerbosscheweg maken wij ons ernstig zorgen over de 
toename in verkeer over deze weg. Wat zijn de gevolgen in verkeer, geluid en 
milieubelasting (fijnstof).  
Dit omdat deze flats minder dan 50 meter van deze weg staan. 

Antwoord:

Uit het verkeersonderzoek dat voor de MER Stadsbrug is gemaakt blijkt dat de 
verkeerstoenames ten gevolge van de aanleg van de Stadsbrug op de 
Neerbosscheweg slechts gering zijn. Er wordt wel een forse toename geconstateerd, 
maar deze is ten gevolge van de algemene groei van het verkeer. 
In de milieuonderzoeken bij het bestemmingsplan Stadsbrug zal voor alle wegen in 
de invloedssfeer van deze brug onderzocht worden of er een toename van 
milieubelasting is en hoe zwaar deze is.  
Als hieruit blijkt dat deze toename boven (wettelijke) normen komt, zullen 
aanvullende maatregelen genomen worden om de milieuhinder te beperken (zoals 
aanleg van stille wegdekken). 
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Rubriek Leefbaarheid/Milieu 

Datum: 21 september 2005 
Naam:  dhr/mw Bosman, Bredestraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Graag aandacht voor geluidsoverlast van de brug over het Maas-Waalkanaal. 

Geluidsarmasfalt/schermen 

Nu reeds veel last van overwaaiend geluid. (Brug ligt hoger ) 

Antwoord:

In de milieuonderzoeken bij het bestemmingsplan Stadsbrug zal voor alle wegen in 
de invloedssfeer van deze brug onderzocht worden of er een toename van 
milieubelasting is en hoe zwaar deze is.  
Als hieruit blijkt dat deze toename boven (wettelijke) normen komt, zullen 
aanvullende maatregelen genomen worden om de milieuhinder te beperken (zoals 
aanleg van stille wegdekken). 
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Rubriek Leefbaarheid/Milieu 

Datum: na 17 oktober 
Naam:  Ria Roerdink, Kerkstraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

In Nijmegen-West is de milieuvervuiling groot. Veel lucht- en geluidvervuiling. 
Er kan niet nóg meer vervuiling bijkomen!! 
Wat wordt er aan gedaan om niet alleen te voorkomen dat er méér vervuiling 
optreedt maar juist minder wordt. 
De metingen/onderzoeken, wie verricht die, en door wie worden deze onderzoeken 
weer gecontroleerd? 
(zie ook NRC 26 september 2005: “onderzoek naar lucht deugt niet”). 

Antwoord:

De introductie van Europeese regelgeving op het gebied van luchtkwaliteit vereist 
een aanmerkelijke verbetering van de luchtkwaliteit. Maatregelen om dit mogelijk te 
maken zullen in eerste instantie landelijk genomen moeten worden. Daarnaast heeft 
de gemeente een uitvoeringsprogramma luchtkwaliteit opgesteld, waarin beschreven 
staat welke maatregelen er lokaal genomen worden. 
http://www.nijmegen.nl/Leven_in_Nijmegen/milieuenafval/lucht/Uitvoeringsprogramm
averbeteringluchtkwaliteit/index.asp

Metingen en onderzoeken op het gebied van geluid en lucht worden deels door de 
gemeente zelf gedaan en deels door gespecialiseerde adviesbureau’s in opdracht 
van de gemeente. 

De onderzoeken voor het MER Stadsbrug zijn getoetst door de onafhankelijke 
commissie MER, onderzoeken voor het bestemmingsplan zullen getoetst worden 
door de Provincie. 
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Vraag/opmerking:
Rubriek Leefbaarheid/Milieu 

Datum: na 17 oktober 
Naam:  P. van Hontem, Kerkstraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Waar krijg ik de garantie dat zowel de luchtkwaliteit als de geluidshinder leefbaar 
blijven voor de aangrenzende woningen (Hees/Neerbosch-Oost/Koers West)? 
Momenteel is er al de geluidsoverlast voor de aangrenzende woonwijken, en zijn er 
in de omgeving te veel bedrijven die luchtverontreiniging (stof + geur) veroorzaken, 
en in de plannen is geen verbetering zichtbaar. 

Antwoord:

De introductie van Europeese regelgeving op het gebied van luchtkwaliteit vereist 
een aanmerkelijke verbetering van de luchtkwaliteit. Maatregelen om dit mogelijk te 
maken zullen in eerste instantie landelijk genomen moeten worden. Daarnaast heeft 
de gemeente een uitvoeringsprogramma luchtkwaliteit opgesteld, waarin beschreven 
staat welke maatregelen er lokaal genomen worden. 
http://www.nijmegen.nl/Leven_in_Nijmegen/milieuenafval/lucht/Uitvoeringsprogramm
averbeteringluchtkwaliteit/index.asp
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4. Inspraakreacties ‘ontsluiting’ en de antwoorden 
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Rubriek Ontsluiting 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  Jan de Kanter, Kerkstraat, Nijmegen  

Vraag/opmerking:

Voor ontsluiting scholen + de Baron: 

- Wordt gedacht aan een ventweg naast de Energieweg 

of

- doorsteek door de bebouwing? 

Antwoord:

Er wordt niet gedacht aan een ventweg. Voor de ontsluiting van de scholen en de 
Baron wordt gedacht aan een indirecte ontsluiting via de Dr de Blécourtstraat naar de 
rotonde met de Energieweg. 
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Rubriek Ontsluiting 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  Jan de Kanter, Kerkstraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Wat is de bedoeling van de brug? 

Ontsluiting van Nijmegen-Noord snap ik, maar waar gaan die mensen heen? 

Stad in? 

Of

Naar A50-A73? 

In laatste geval: dan zijn er regionale oplossingen (veel noordelijker) 

Antwoord:

Met de Stadsbrug wordt de hoofdwegenstructuur verbeterd en minder kwetsbaar.  
De herkomst/bestemming van het verkeer van de Waalbrug en de Stadsbrug is: 

1. 50 % verkeer binnen Nijmegen 
2. 42 % verkeer van of naar Nijmegen 
3. 8 á 9 % doorgaand verkeer (verkeer van buiten de regio). 

Verkeer naar de A50 of A73 valt onder de tweede categorie. 
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Rubriek Ontsluiting 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  A.M. Bloo, Dr de Blécourtstraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Wat gebeurt er bij de Dr de Blécourtstraat met de aansluitingen op Dominicus / de 
Baron en de sportvelden? 

Antwoord:

Voor de ontsluiting van de scholen en de Baron wordt gedacht aan een indirecte 
ontsluiting  naar de rotonde met de Energieweg via de Dr de Blécourtstraat. 
In het voorstel blijft de Dr de Blécourtstraat afgesloten van de Energieweg, maar de 
afsluiting wordt verplaatst. 

Over detaillering van de aansluitingen wordt overleg gevoerd met de betrokkenen. 
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Rubriek Ontsluiting 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  Roel Jansen, Helicon Opleidingen MBO, Energieweg, Nijmegen

Vraag/opmerking:

Blijft de bereikbaarheid van Helicon per bus gegarandeerd vanaf NS centraal en 
Dukenburg en komen er nieuwe buslijnen uit de Waalsprong, Elst en Arnhem-Zuid?

Antwoord:

De aanleg van de Stadsbrug maakt nieuwe busverbindingen mogelijk en bestaande 
niet onmogelijk. 
De keuze van de buslijnen wordt in regionaal verband gemaakt door het Knooppunt 
Arnhem Nijmegen (KAN).  



32

Rubriek Ontsluiting 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  Franc en Marloes Danhuis, Waalbandijk, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Wordt bij de uiteindelijke beslissing over het bestemmingsplan ook de weg naar het 
centrum meegenomen? Daar was op deze avond nog niets over bekend, maar 
wanneer wel en komt daar ook een informatieavond over? Ik bedoel dus het verkeer 
over de Weurtseweg / Waalbandijk (plannen Coenen)? 

Antwoord:

In het bestemmingsplan van de Stadsbrug wordt deze route niet opgenomen. Een 
beslissing hierover wordt genomen in het bestemmingsplan/masterplan Waalfront, 
dat op dit moment in voorbereiding is. Zie voor inspraakmogelijkheden de website: 
http://www.nijmegen.nl/bestuurorganisatie/plannenprojecten/Koers_West/index.asp 
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Rubriek Ontsluiting 

Datum: 19 september 2005 
Naam:  M. Rijken, Korte Bredestraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Bereikbaarheid sportvelden via Energieweg verandert. 

Voorstel:
Bereikbaar maken sportvelden via Dr de Blécourtstraat. 
Parkeervoorziening ook via Dr dr Blécourtstraat, eventueel via Ventweg langs 
Energieweg.

Antwoord:

Over detaillering van de aansluiting van de sportvelden wordt overleg gevoerd met 
de betrokkenen. 
Wij zullen uw voorstel hierin meenemen. 
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Rubriek Ontsluiting 

Datum: 19 september 2005 
Naam:  M. Rijken, Korte Bredestraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Voorstel:
Zie tekening 11d vak 4 nieuwe situatie van rotonde Hees fietsroute naar oosten langs 
(over) overstort-sloot via “Laarse Dam” naar Bredestraat. 

Voordeel:
Enorme verbetering fietsroute Lindenholt-centrum. 
Overigens ook historische route.

Antwoord:

Deze suggestie heeft niet rechtstreeks te maken met het tracé van de Stadsbrug, 
maar zal overgebracht worden aan de beleidsmedewerkers die zich met fietsverkeer 
in Nijmegen bezighouden. Wij danken u voor deze suggestie. 
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Rubriek Ontsluiting 

Datum: 19 september 2005 
Naam:  M. Rijken, Korte Bredestraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Sluis te Weurt wordt in 2006 ca 2,5 m verhoogd! 
Meenemen in plan: alternatieve brug over kanaal als Van Heemstraweg wordt 
versmald ter plaatse van Weurt. 

Hierover overleg voeren met Gemeente Beuningen opdat goede aansluiting kan 
worden gemaakt met Energieweg. 

Antwoord:

Dit heeft niet rechtstreeks te maken met de hoofdkeuzes die in dit stadium gemaakt 
worden. Wij verwijzen u naar de inleiding van wethouder Depla, zie het verslag van 
de bijeenkomst van 6 september 2005. 
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Rubriek Ontsluiting 

Datum: 19 september 2005 
Naam:  Jeuf Spits, Biezendwarsstraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

1. Gescheiden fietspad langs stadsbrug goed idee. 

Tip is om ter hoogte van de noordoever Waal (waar nu Van der Stad zit) een 
op/afstap mogelijkheid te hebben zoals bij bijvoorbeeld bij Hezelpoort. 

Met name ook de nieuwe bewoners van Waalfront en stadsbezoekers uit Oosterhout 
zullen hiervan graag gebruik maken. De fietsontsluiting van het centrum via 
Weurtseweg is zo optimaal.

Antwoord:

Deze mogelijkheid wordt in het kader van het ontwerpproces onderzocht. 

Vraag/opmerking:

2. Zoveel mogelijk bomen/groen langs weg planten! 

Antwoord:

Dit is inderdaad een zinvolle gedachte. 
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Rubriek Ontsluiting 

 20 september 2005 
Naam:  Loes Swijtink, Energieweg, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Hoe en wat gaat gebeuren met de door ons recent aangelegde in- en uitrit met jullie 
vergunning? Let wel, in- en uitrit met duikers in de sloot. 

Antwoord:

De vergunning blijft van kracht. In de loop van proces zal in overleg met u bekeken 
worden hoe de inrit ingepast moet worden in het plan. 
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Rubriek Ontsluiting 

Datum: 20 september 2005 
Naam:  Marcel Rou, Ambachtsweg, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Vak 4, nieuwe situatie. 

Draai voor ingang naar Sappi vanaf rotonde voldoende voor vrachtwagens? 

Antwoord:

De draai van en naar Sappi voor vrachtverkeer is uitgangspunt voor het ontwerp en 
zal nogmaals getoetst worden in het kader van het Voorlopig Ontwerp. 
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Rubriek Ontsluiting 

Datum: 20 september 2005 
Naam:  Martens Metaalrecycling, Handelsweg, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Gezien de vele vrachtauto-combinaties die op de Handelsweg en Nijverheidsweg 
moeten laden en/of lossen zal de rotonde Industrieplein capaciteit te kort komen. 
Aan- en afvoer verloopt via Energieweg, geen mogelijkheid om links af de 
Scheepvaartweg in te rijden 

 daarom loopt de aanvoer eerst over de rotonde en dan rechtsaf de 
Scheepvaartweg op. 

Rotonde moet ons inziens vergroot worden. 

Antwoord:

Alle rotondes zijn geschikt voor vrachtverkeer, zelfs voor twee vrachtwagens naast 
elkaar.
Ten aanzien van de nadering Handelsweg blijft de route via het Industrieplein 
beschikbaar, maar ligt de route via de nieuwe rotonde op het Stadsbrugtracé (ter 
hoogte van de Weurtseweg) meer voor de hand. 
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Rubriek Ontsluiting 

Datum: 20 september 2005 
Naam:  Jensen Motorrijwielen/Huub Boesten, Scheepvaartweg, 

Nijmegen

Vraag/opmerking:

Hoelang en in welke mate zal het aanpassen van de Energieweg van Protempo tot 
ANAC de bereikbaarheid van de Scheepvaartweg beïnvloeden? 

Krijgen wij ook te maken met de feitelijke aanleg van het tracé na het Industrieplein 
(van de brug zelf dus) m.b.t. bereikbaarheid? 

Groeten, Huub Boesten 

Antwoord:

Deze vragen kunnen nu nog niet beantwoord worden. Het College streeft minimale 
overlast na en dat zal (mede) leiden tot een bepaalde fasering van 
uitvoeringswerkzaamheden.
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Rubriek Ontsluiting 

Datum: 21 september 2005 
Naam:  Bewonersvereniging Dominicushof, Jan Brinkhoffplantsoen, 

Nijmegen

Vraag/opmerking:

Ontsluiting “Dominicus College” en onsluiting “de Baron”.  

- Huidige beleid is ontsluiting via Energieweg. 

- Onze zorg is dat dit gaat veranderen. 

- De bewonersvereniging hecht er zeer aan dat het verkeer van en naar school 
en de Baron niet door de Dominicushof gaat en het verkeer door de 
Dennestraat niet extra zal belasten. 

Antwoord:

Voor de ontsluiting van de scholen en de Baron wordt gedacht aan een indirecte 
ontsluiting  naar de rotonde met de Energieweg via de Dr de Blécourtstraat. 
In het voorstel blijft de Dr de Blécourtstraat afgesloten van de Energieweg, maar de 
afsluiting wordt verplaatst. 
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Rubriek Ontsluiting 

Datum: 21 september 2005 
Naam:  De Klok (B. Roelofs), Druten 

Vraag/opmerking:

Graag contact opnemen in verband met in/uitrit kantoorpand De Baron. 

Antwoord:

Afspraak wordt gemaakt. 
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Rubriek Ontsluiting 

Datum: na 21 september 2005 
Naam:  Dhr/mw Berenbroek, Wolfkuilseweg, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Het lijkt ons een goed idee voor de bewoners van Hees om een extra ontsluiting te 
maken op de rotonde bij de Dokter Blécourtstraat (Dennenstraatzijde). Zoals het 
vroeger ook al was. Zodat heel Hees een makkelijke ontsluiting heeft naar beide 
zijden van de Energieweg. 
En dat het verkeer verdeeld wordt, anders moet iedereen over de Wolfskuilseweg 
naar de “Ïndustrierotonde” (bij de BP) om naar de brug bij de ANAC te komen. 
Een andere mogelijkheid is via de Molenweg, Paul Krugerstraat naar de 
Neerbosscheweg te rijden. 
Door deze twee laatste omwegen komt er dan wel meer verkeer door onze 
kinderrijke wijk. 

Antwoord:

Wij houden vast aan afsluiting van de Dr. de Blécourtstraat, omdat openstellen te 
veel risco op sluipverkeer door het verblijfsgebied oplevert. 
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Rubriek Ontsluiting 

Datum: na 21 september 2005 
Naam:  J.W. Peters, Nocturnestraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Hoe komen wij in de toekomst Neerbosch uit? 

Antwoord:

In principe wijzigt er niets aan de ontsluiting van Neerbosch. 
De ontsluiting van de wijk Neerbosch is inderdaad een aandachtspunt. Uit nader 
onderzoek zal moeten blijken of aanpassingen noodzakelijk zijn.  
Dit is geen onderdeel van de keuze voor het tracé van de Stadsbrug.
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Rubriek Ontsluiting 

Datum: na 17 oktober 
Naam:  L. den Uil/G. Schulte, Dr. de Blecourstraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Wij protesteren hierbij nogmaals tegen de aanleg  van een doorgaande 
verbindingsroute door onze buurt. De Stadsbrug zal op grote schaal personen- en 
vrachtverkeer aantrekken. hiermee verslechtert de gemeente onze leefomgeving 
dramatisch. Geluidshinder en luchtverontreiniging zullen zeer sterk toenemen in het 
hiermee toch al overbelaste Nijmegen-West. 
De aanleg van een rotonde op de Energieweg vinden wij een absurde beslissing. U 
brengt de verkeersstromen letterlijk onze straat in. In onze straat wordt gewoond,
kinderen spelen op straat en mensen genieten van hun tuin. 
Wij protesteren sterk tegen deze onaanvaardbare aantasting van ons wooongenot. 

Antwoord:

Vermoedelijk is hier sprake van een misverstand. Het is niet de bedoeling de knip op 
de Dr de Blecourtstraat op te heffen. 
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5. Inspraakreacties ‘verkeer(sintensiteit)’ en de antwoorden



48

Rubriek Verkeer(sintensiteit) 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  W. Visch, Aubadestraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Als er straks 35.000 wagens over de Neerbosscheweg rijden hoe wordt de OC 
Huismanstraat ontlast? 

Antwoord:

Het probleem dat de drukte op de Neerbosscheweg toeneemt is geen gevolg van de 
tracékeuze voor de Stadsbrug, maar vooral van de autonome groei van het verkeer 
in de hele stad. 
De ontsluiting van de wijk Neerbosch en de ontlasting van de OC Huismansstraat zijn 
inderdaad aandachtspunten. Uit nader onderzoek zal moeten blijken of 
aanpassingen noodzakelijk zijn.  
Dit is geen onderdeel van de keuze voor het tracé van de Stadsbrug. 
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Rubriek Verkeer(sintensiteit) 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  Jan de Kanter, Kerkstraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Hoe voorkom je de toename van sluipverkeer door de woonwijken? 

Antwoord:

De Stadsbrug maakt deel uit van de Nijmeegse hoofdwegenstructuur. Met een 
duidelijke hoofdwegenstructuur krijg je een goed onderscheid tussen hoofdwegen en 
verblijfsgebieden (30 km-zones). Hoe beter de hoofdwegenstructuur, hoe minder 
kans op sluipverkeer. 
De verkeersmodellen bevestigen dit.  
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Rubriek Verkeer(sintensiteit) 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  R. Nobel, Oude Weurtseweg, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Zijn er plannen voor openbaar vervoer via de nieuwe stadsbrug? 

Of zelfs een taxi/busbaan? 

Antwoord:

De aanleg van de Stadsbrug maakt nieuwe busverbindingen mogelijk en bestaande 
niet onmogelijk. 
De keuze van de buslijnen wordt in regionaal verband gemaakt door het Knooppunt 
Arnhem Nijmegen (KAN).  

Er zijn nu geen plannen voor een taxi- of busbaan. 
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Rubriek Verkeer(sintensiteit) 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  Luc Dinnissen, Bredestraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Waarom niet gekozen voor een brug aan de overzijde van het kanaal met aansluiting 
op de rondweg? Dat is wat Nijmegen nodig heeft, een rondweg.

Antwoord:

De afweging en de keuze voor het zoekgebied waarbinnen de stadsbrug een plek 
moet krijgen zijn bepaald in koepelnotitie en de MER. 
Voor de inhoudelijke argumentatie verwijzen we naar de argumentatie van 
wethouder Paul Depla in de inleiding van de inspraakavond van 6 september 2005 
(zie het bijgevoegde verslag) 
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Rubriek Verkeer(sintensiteit) 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  Ben Duin, Korte Bredestraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

U noemt het een stadsbrug. Waar liggen de verbindingen naar de stad? Toch niet 
(alleen) met de tunnel onder het station? Of door woonstraten? 
Het is een randweg-verbinding. 

Antwoord:

Wij veronderstellen dat hier de verbinding met het centrum bedoeld wordt. 
De huidige Waalbrug blijft de belangrijkste verbinding vanuit het noorden naar het 
centrum. Vanaf de stadsbrug wordt het centrum bereikbaar gemaakt via de 
Industrieweg-Marialaan-Tunnelweg en een nog nader te bepalen route via het 
Waalfront.
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Rubriek Verkeer(sintensiteit) 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  A. Derksen, Dorpsstraat, Oosterhout 

Vraag/opmerking:

Bezwaarschrift 

Waarom zijn op de kaart geen kadasternummers opgenomen, dat gaf meer 
duidelijkheid aan de kant van Lent Oosterhout. 

Landbouw verkeer op de brug of omrijden?

Antwoord:

Het opnemen van kadasternummers op de kaart heeft geen meerwaarde voor het 
verduidelijken van het tracé van de Stadsbrug 

Landbouwverkeer is toegestaan op de stadsbrug. 
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Rubriek Verkeer(sintensiteit) 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  M. Rijken, Korte Bredestraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Dr de Blécourtstraat gedeelte Kerkstraat-Energieweg blijft afgesloten voor auto’s 
(conform voorstel). 

Antwoord:

Dit is juist. 

Vraag/opmerking:

Verkeersdrukte Wolfkuilseweg mag niet toenemen – graag verminderen. 
(mogelijk is collegevoorstel goede oplossing) 

Antwoord:

De verkeersmodellen geven aan dat het verkeer op de Wolfkuilseweg dankzij het 
voorstel slechts zeer beperkt toeneemt. De beperkte toename is een gevolg van de 
autonome groei van het verkeer. 
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Rubriek Verkeer(sintensiteit) 

Datum: 21 september 2005 
Naam:  R. Barends, Zwanenveld, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Wordt het verkeer qua intensiteit minder op het traject Graafseweg-Keizer Karelplein-
Oranjesingel-Waalbrug? Lijkt mij wel. 

Met welke stadsweg valt de verkeersintensiteit 2020 met stadsbrug te vergelijken op 
de stadsbrug en op de Waalbrug? 

Antwoord:

Dat klopt, leidt tot lagere intensiteiten. 

Is te vergelijken met de A325 (Ressen-Lent): 46.000 motorvoertuigen per etmaal, en 
de huidige Waalbrug: 55.000 motorvoertuigen per etmaal.
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Rubriek Verkeer(sintensiteit) 

Datum: na 17 oktober 
Naam:  Van Hontem Architecten, Kerkstraat, Nijmegen

Vraag/opmerking:

Door de aanleg van de nieuwe stadsbrug wordt het aantal verkeersbewegingen op 
de Energieweg sterk vergroot. 
Dit is niet wenselijk omdat dit negatieve invloed heeft op de woonkwaliteit van de 
aangrenzende woonwijken (Koers West/Waterkwartier/Neerbosch-Oost/Hees).
De plaats van de Energieweg is niet de goede plek voor een stadsontsluitingsweg. 

Antwoord:

Uit de verkeersstudies voor de Stadsbrug blijkt dat de aanleg van deze brug leidt tot 
een evenrediger verdeling van het verkeer over de stad. Uit de studies blijkt niet dat 
dit een negatieve invloed heeft op de woonkwaliteit van de aangrenzende 
woonwijken, integendeel, deze wijken worden hierdoor beter ontsloten. 
De milieukwaliteit verslechtert niet, omdat wij verwachten dat er geen sprake is van 
extra verkeersgeluid. 
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6. Inspraakreacties ‘overige’ en de antwoorden 
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Rubriek Overige 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  R. Ruijters, Ananasstraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Mijn indruk is dat de gemeente in de uitwerking en communicatie over de keuze van 
het tracé van de stadsbrug zorgvuldig te werk is gegaan. Toch wil ik met nadruk uw 
aandacht vragen voor de communicatie met de sportclub PGEM. Wij waren vandaag 
niet uitgenodigd en de gesprekken over de toekomst van onze vereniging dateren 
van het vroege voorjaar. Ik zou het op prijs stellen als het college dan wel 
bestuurders van de gemeente Nijmegen de handschoen oppakken om met de sc 
PGEM, die al 38 jaar gebruik maakt van de accommodatie aan de Weurtseweg, over 
de consequenties van het tracé en alternatieve accommodatie opnieuw in gesprek 
zou gaan.

Antwoord:

Het College zal met sportclub PGEM overleg voeren over de consequenties van de 
aankoop van het sportterrein. 
Wij betreuren het dat er nog geen overleg met het clubbestuur heeft plaatsgehad. Wij 
veronderstellen dat de voormalige eigenaar (NUON) de huurder (SC PGEM) wel 
geïbnformeerd heeft over de verkoop. 
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Rubriek Overige 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  P.C. van Hemert, Waalbandijk, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Gaarne in dit stadium meer aandacht voor transferia. 

Antwoord:

De mogelijkheid van transferia wordt onderzocht in de 
H(oogwaardig)O(penbaar)V(ervoer)-studie, die recentelijk is vrijgegeven voor 
inspraak.
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Rubriek Overige 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  P. Hermens (sv Blauw Wit), H. Dunantstraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Hoe wordt de parkeerproblematiek van sv Blauwwit verbeterd? 

Wat gebeurt er met ons parkeerterrein dat nu al te klein is op za/zo. 

Beide wethouders hebben van ons al een brief hierover gehad! 

Antwoord:

Met SV Blauw Wit wordt overlegd over hun parkeerproblemen en hun 
bereikbaarheid. 
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Rubriek Overige 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  M. Jacobs, Dennenstraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Welke bedrijven moeten precies wijken voor deze plannen? 

Antwoord:

Dat is opgenomen in het Collegebesluit van 5 september 2005. Deze informatie is 
voor iedereen beschikbaar. 
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Rubriek Overige 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  M. Jacobs, Dennestraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Rond welk gedeelte van de weg komen geluidsschermen? 

Antwoord:

Schermen hebben zowel op geluidshinder als op fijn stof een positief effect. Hoe 
groot dit effect is hangt af van het exacte ontwerp van die schermen. Dit wordt in het 
bestemmingsplan uitgewerkt en berekend.
Bij deze beslissing is in ieder geval uitgegaan van het principe dat in de middenberm 
en langs de oostzijde van de huidige Energieweg lage wallen van maximaal een 
meter hoog komen en dat op de aanbrug en de brug zelf hogere schermen geplaatst 
worden.
Op dit moment is over het ontwerp nog geen beslissing genomen. Dit gebeurt in het 
Bestemmingsplan Stadsbrug. 
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Rubriek Overige 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  Maurice Niesten, Wolfkuilseweg, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Mooi plan! 
Dagelijks in de file voor de oude Waalbrug, dus ik zie zeker de voordelen! 
Eén vraag, en misschien al wat prematuur, maar wil Nijmegen een conservatief 
ontwerp voor de stadsbrug of ultramodern, zoals bijvoorbeeld Erasmusbrug in 
Rotterdam? En is deze keuze al gemaakt of krijgt de bevolking t.z.t. inspraak á la 
Plein ’44-concept? 

Antwoord:

Het ontwerpproces van de Stadsbrug wordt nog dit jaar opgestart. Wij doen nog 
geen uitspraken over de vormgeving. 
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Rubriek Overige 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  Dhr/mw Hutting, Fl. Nightingalestraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

We praten veel te veel. 
Brug had er 10 jaar geleden al moeten liggen. 
AUB morgen met de aanleg beginnen. Het is al vijf over twaalf. 

Antwoord:

De bouw van de Stadsbrug start in 2009 en de brug wordt in 2011 opgeleverd. 
Sneller kan helaas niet. 
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Rubriek Overige 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  Noelle Aarts, Biezenstraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Gebeurt het wel eens dat jullie na zo’n informatieavond als deze, nog eens nadenken 
over dingen en ze eventueel te veranderen, of bij te stellen? 
Zijn er wel eens goede ideeën bij die vervolgens worden nagevolgd? 
Dat zou ik graag weten. 

Antwoord:

Ja: inspraak heeft zeker effecten. Uit de inspraakreacties op het besluit van het 
College van B&W blijkt dat de hoofdkeuzes door enkele insprekers wordt bestreden, 
maar de meeste insprekers kunnen zich wel vinden in de Stadsbrug. 
Ideeën en reacties op het ontwerp van de Energieweg, de rotondes worden 
meegenomen in de verdere uitwerking. Ook vindt overleg plaats met verschillende 
belanghebbenden.
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Rubriek Overige 

Datum: 6 september 2005 
Naam:  C. Janssen, Oostkanaaldijk, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

A.u.b. 70 km/h op brug! 

Antwoord:

Binnen het Nijmeegse hoofdwegennet is 50 km/u de norm. Er is geen reden om hier 
van af te wijken. 



67

Rubriek Overige 

Datum: 19 september 2005 
Naam:  s.v. Blauw Wit, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

In het kader van het tracé stadsbrug vragen wij specifieke aandacht voor onze 
accommodatie waarbij 3 punten van essentieel belang zijn t.w.:

a. uitbreiding kleedruimten, waarbij geen plaats meer is voor ons ondergronds 
rioolpompstation en de watermeterputten van tv Tachys en sv Blauwwit. 

b. De parkeerstrook, die thans in de weekends al te klein is, wordt dusdanig 
versmald dat parkeren onmogelijk meer is. Daarvoor dient een oplossing te 
worden bedacht. Bijvoorbeeld op huidig oefenveldje en 3 nieuwe 
kunstgrasvelden met wedstrijdverlichting. Pad achter de woningen aan de 
Kerkstraat erbij trekken en velden verschuiven. Daardoor kan parkeerstrook 
wellicht ook nog benut worden. 

c. Onze vraag om accommodatieverbetering (kleedruimten en trainingsveld). Zie 
brief d.d. 29-07-05 aan wethouder Depla. Over e.e.a. is ook al ambtelijk 
overleg gaande.

Met sportieve groet, 
Namens het bestuur sv Blauwwit. 
P. Hermens, vice-voorzitter 

Antwoord:

Dit zijn belangrijke opmerkingen. Wij zijn met Blauw Wit in gesprek over te kiezen 
oplossingen.
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Rubriek Overige 

Datum: 19 september 2005 
Naam:  Tom Bögeld (niet aanwezig), DAR-medewerker 

Vraag/opmerking:

1. Vooral op zaterdag gaan grote aantallen personen naar de milieustraat van de 
DAR. Dit betekent verkeerscongestie op de Kanaalstraat tot op de rotonde. Heeft 
men hier rekening mee gehouden? 

2. 4-Daagse. Kanaalstraat wordt afgesloten voor verkeer op woensdag. Hoe steken 
wandelaars nieuwe weg over?  

Antwoord:

Dit vinden wij belangrijke aandachtspunten. 
In de uitwerking van het ontwerp geven wij aan hoe wij in samenspraak met de DAR 
dit probleem denken op te lossen.  
De Kanaalstraat heeft geen doorgaande functie meer.
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Rubriek Overige 

Datum: 21 september 2005 
Naam:  C.P.M. Horsels, Voorstadslaan, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

M.b.t. de bouwfase: 

1. Is er inzicht in de verkeersafwikkeling in die fase? 

2. Welke maatregelen worden er getroffen om het bus- en vrachtverkeer te 
weren uit de Voorstadslaan? 

3. Als er geen maatregelen genomen worden, staat gemeente dan garant voor 
de kosten van herstel van schade aan de woningen als gevolg van trillingen? 

N.B.: aanleiding voor deze vragen is de ervaring met de reconstructie van de 
Energieweg enkele jaren geleden. Als gevolg van het busverkeer naar de remise 
(tussen 24.00 uur en 07.00 uur) wordt je uit de slaap gewekt en ontstaan scheuren in 
plafond en muren. Ik zou daarom graag tot een afspraak komen hoe dit risico te 
beheersen. 

Antwoord:

Op dit moment is er nog geen exact inzicht in hoe de bouwfase er uitziet. Op het 
moment dat daar meer duidelijkheid over is zal er met belanghebbenden over 
gecommuniceerd worden. 
Uitganspunt voor de plannen in de bouwfase is het zoveel mogelijk ontzien van 
woongebieden.
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Rubriek Overige 

Datum: 21 september 2005 
Naam:  J.P.H. Mooi, Zwanenveld, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Prima.
Fantastisch! Ga zo door.

Antwoord:

Dank u wel!
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Rubriek Overige 

Datum: na 21 september 2005 
Naam:  P. Kleisterlee, Oude Graafseweg, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Jammer dat zo weinig Nijmegenaren zo weinig interesse hebben voor onze 2000 jaar 
oude stad, die door een gezonde toekomst nog jaren kan bijtellen. 
Hoop ik. 

Bedankt en succes bij het voltooien van het project dat voor Nijmegen weer meer 
geschiedenis is. 

Antwoord:

Dank u wel en wij delen uw hoop!
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Rubriek Overige 

Datum: na 21 september 
Naam:  Paulien Diender, Henri Dunantstraat, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Ik heb getwijfeld of ik nog een vraag zou moeten stellen: uit de afgelopen 
informatieavonden kreeg ik de indruk dat wij als burgers achter de feiten aan blijven 
lopen en dus geen tot bitter weinig invloed op de besluitvorming kunnen uitoefenen. 
Echter, een opmerking in de Gelderlander van deze week, waarin een ondernemer 
van het industrieterrein verklaarde dat de gemeente Nijmegen de ondernemers had 
toegezegd dat “werkgelegenheid voor alles gaat”, riep bij mij de vraag op: waarom? 
Waarom gaat dat bóven de gezondheid*  van de bewoners van de aangrenzende 
wijk? Ik ben me ervan bewust dat werkgelegenheid enorm belangrijk is. Onze 
gezondheid echter ook: mijn vragen zijn: op welke wijze is onderzocht in hoeverre het 
tracé over het industrieterrein kan lopen? Wat is exact onderzocht en wat is exact de 
uitkomst van dit onderzoek? 
Graag ontvang ik op bovenstaande vragen uw antwoord, 
bij voorbaat hartelijk dank, 
vriendelijke groet, 
Paulien Diender

* uit GGD-onderzoek blijkt dat met name in dit gebied het aantal bewoners met 
kanker zéér hoog is: ook al zonder verdubbeling van het verkeer over de 
Energieweg.

Antwoord:

Het College van B&W heeft een afweging gemaakt waarbij behoud van 
werkgelegenheid één van de aspecten was, naast ‘milieukwaliteit’ en ‘’kosten’. Er is 
een MER opgesteld op basis waarvan de principiële keuze voor de Stadsbrug is 
gemaakt.
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Rubriek Overige 

 na 17 oktober 
 Drukkerij Graficolor (W. Janssen), Cargadoorweg, Nijmegen 

Vraag/opmerking:

Situatie nu: als er een vrachtwagen langs komt, trilt het hele gebouw. De scheuren 
zitten nu al in plafond en muren. 
Wat gebeurt er als er een 4-baansweg langs het gebouw loopt??? 
Drukpersen moeten waterpas staan. Zo niet  moeten we elke dag een monteur bellen 
en stagneert het werk. Over de kosten nog maar te zwijgen. 

Antwoord:

Het wegdek van de Kanaalstraat zorgt op dit moment voor trillingen. In de nieuwe 
situatie komt er een nieuwe weg met een nieuwe fundering en een vlakke 
verharding, die aan de technische eisen voldoet.   
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7. Tijdens de inspraaktermijn binnengekomen brieven en e-mail 
en de antwoorden 
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Rubriek Brief 

Naam G.H.C. Annink, Dr. de Blécourtstraat, Nijmegen 
Datum 18 september 2005 
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Rubriek Brief 

 G.H.C. Annink, Dr. de Blécourtstraat, Nijmegen 

Antwoord:

 Er ontstaat een onleefbare situatie. Verlegging van de weg richting perceel, 
geluidsoverlast, luchtoverlast, en anders leggen van de verkeerssluis. 
De exacte milieubelasting op dit perceel hangt af van het ontwerp en inrichting 
van de weg ter plekke. Er zijn diverse technische mogelijkheden (zoals 
afschermende bebouwing, stil asfalt en schermen) om de milieubelasting op 
dit perceel te reduceren. 
In het bestemmingsplan Stadsbrug zal de preciese milieubelasting, de 
aanvullende maatregelen en de effectiviteit van die maatregelen in beeld 
gebracht worden. 

 Waarom heeft de gemeente in april 2005 niet laten weten dat dit project in 
voorbereiding was?
In april 2005 was het MER Stadsbrug reeds gepubliceerd. U en/of uw 
makelaar hadden daarom kunnen weten dat de gemeente voornemens was 
de  Stadsbrug aan te leggen met de Energieweg als aanvoerroute. 
De gemeente had overigens wél belangstelling voor deze woning. 

 Compensatie voor verhuizing, gesprek met wethouder
Op 29 september heeft een gesprek met wethouder Hirdes plaatsgevonden. 
Indien de woning aan de gemeente wordt aangeboden zal de gemeente 
overwegen of dit een betere oplossing biedt dan maatregelen aan/in de 
woning.
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Rubriek Brief 

Naam Industriële Kring voor Nijmegen en omgeving 
Datum 13 oktober 2005 
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Rubriek Brief 

 Industriële Kring voor Nijmegen en omgeving 
 13 oktober 2005 

Antwoord:

Wij nemen kennis van uw opmerkingen over de Waalsprong, maar deze hebben 
geen betekenis voor de tracékeuze. 
Er wordt op regionaal niveau afgestemd: er is reeds meer dan een jaar bestuurlijk 
overleg tussen de gemeenten Lingewaard, Overbetuwe, Nijmegen, de provincie en 
het KAN. het streven is er op gericht om tot integrale oplossingen te komen. De 
hoofdkeuze is vorig jaar bepaald: de regio kiest unaniem voor de verbreding van de 
A50 en de aanleg van de Stadsbrug. 
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Rubriek Brief 

Naam Hans Aarns 
Datum 12 oktober 2005 
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Rubriek Brief 

Naam Hans Aarns 
Datum 12 oktober 2005 

Antwoord:

De stedebouwkundige invulling in het Waalspronggebied staat los van de tracékeuze 
voor de Stadsbrug. 
Uw reactie is ter kennis gebracht van de Directie Wijk en Stad (ontwikkeling 
Waalsprong).
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Rubriek Brief 

 Wijkvereniging “Ons Waterkwartier” 
 14 oktober 2005 
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 Wijkvereniging “Ons Waterkwartier” 
 14 oktober 2005 

Antwoord:

Ter onderbouwing van de 2e Stadsbrug is een Milieu-effectrapportage opgesteld. Wij 
zijn van mening dat we in dat proces naar uw argumenten hebben geluisterd en door 
u aangedragen onderzoeksvragen beantwoord hebben waar dit op het schaalniveau 
van het MER mogelijk was. 
In het bestemmingsplan Stadsbrug zal de preciese milieubelasting, de aanvullende 
maatregelen en de effectiviteit van die maatregelen in beeld gebracht worden. 

Wij willen de Wijkvereniging blijven informeren: onderzoeksresultaten en meer 
gedetailleerde ontwerpen voor infrastructuur en milieumaatregelen. 

Voor wat betreft de vragen over het Waalfrontgebied en in het bijzonder de rol van de 
Weurtseweg geldt dat hierover uitsluitsel in het MER Waalfront en het Masterplan 
Waalfront gegeven zal worden. 
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Rubriek Brief 

 A.M. Bloo 
 13 oktober 2005 
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Rubriek Brief 

 A.M. Bloo 
 13 oktober 2005 

Antwoord:

1 Waardedaling woning en omgeving 
Om het stadsbrugtracé te kunnen realiseren zal een nieuw bestemmingsplan voor dit 
tracé moeten worden vastgesteld. De schetsontwerpen die u van uw omgeving heeft 
gezien zijn hierin niet maatgevend. Indien door de verandering van het 
bestemmingsplan ten behoeve van het tracé stadsbrug eventueel waardedaling van 
uw woning zou optreden kunt u hiervoor een verzoek tot planschadevergoeding ex 
artikel 49 WRO  indienen. 

2 Groene woonomgeving 
Indien er groen in uw omgeving verdwijnt, nu of in de toekomst, gelden hiervoor de 
regels van de Algemene Plaatselijke Verordening. Deze luiden globaal als volgt: voor 
bomen in het openbare gebied met een stamdiameter dan meer dan 20 centimeter 
moet een rooivergunning worden afgegeven. Voor bomen op particuliere grond is 
pas een rooivergunning vereist vanaf 30 centimeter. Als er bosperceel van meer dan 
50 m2 wordt gerooid is hier altijd een rooivergunning voor nodig. Voor dunnen is 
geen rooivergunning nodig. Indien zonder vergunning wordt gerooid kan een 
herplantplicht worden opgelegd. Wij zullen u melding van het rooien van het bosje bij 
de Baron natrekken. 

3 De plannen 
toetsing milieueffecten: 
Een eerste toetsing van het plan op milieuwetgeving heeft plaatsgevonden in het 
Milieueffectrapport (MER) Stadsbrug. Uit dit onderzoek blijkt dat het niet te 
verwachten is dat ter hoogte van uw pand milieunormen overschreden worden. 
In het bestemmingsplan Stadsbrug zal de preciese milieubelasting, de aanvullende 
maatregelen en de effectiviteit van die maatregelen in beeld gebracht worden.

4 onvoldoende uitwerking voor beoordeling 
Dat klopt, maar hier wordt de komende tijd aan gewerkt. 
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Rubriek Brief 

 Vereniging Dorpsbelang Hees 
 12 oktober 2005 
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Rubriek Brief 

 Vereniging Dorpsbelang Hees 
 12 oktober 2005 

Antwoord:

Opsplitsing besluit in afzonderlijk tracé en milieuaspecten 
Een eerste toetsing van het plan op milieuwetgeving heeft plaatsgevonden in het 
Milieueffectrapport (MER) Stadsbrug. Dit onderzoek dient juist ook ter onderbouwing 
van het besluit over het  tracé. 
Het is hierop getoetst door de onafhankelijke commissie MER, die een positief advies 
heeft uitgebracht. 

Effect maatregelen, geluidsarm asfalt voor hele tracé 
Het uitgangspunt van de gemeente is om het gehele tracé (dus niet alleen de brug, 
maar ook de Energieweg) te voorzien van geluidsarm asfalt.  
In het bestemmingsplan Stadsbrug zal de preciese milieubelasting, de aanvullende 
maatregelen en de effectiviteit van die maatregelen in beeld gebracht worden. 

Wij willen de Vereniging Dorpsbelang Hees blijven informeren: onderzoeksresultaten 
en meer gedetailleerde ontwerpen voor infrastructuur en milieumaatregelen.
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Rubriek Brief 

 Ondernemersverreniging Noord-Oost Kanaalhaven 
 15 oktober 2005 
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Rubriek Brief 

 Ondernemersverreniging Noord-Oost Kanaalhaven 
 15 oktober 2005 

Antwoord:

Wij waarderen het dat ONOK heeft gekozen voor één integrale reactie. 

Ad 1. 
De verkeersafwikkeling heeft geen relatie met de tracékeuze van de stadsbrug. Deze 
is gekoppeld aan de keuze voor een stadsbrug. Wij willen er echter op wijzen dat de 
afwikkeling met stadsbrug sterk verbetert ten opzichte van de situatie zonder 
stadsbrug.

Ad 2. 
In het voorstel zijn twee voetgangersoversteekplaatsen opgenomen die op enige 
afstand van de kruisingen zijn aangelegd. Deze hebben niet alleen een functie voor 
het fietsverkeer maar ook voor overstekende OV-passagiers. Verplaatsen van deze 
oversteken is daarom niet zomaar mogelijk. De te plaatsen VRI-masten in combinatie 
met de markering en eventuele voorsignalering waarborgen de veiligheid van dit 
verkeer.
Een ongelijkvloerse oplossing is op de gekozen locatie geen optie omdat daarbij niet 
voldaan kan worden aan de eisen die vanuit sociale veiligheid aan een dergelijke 
voorziening worden gesteld. voorts zijn er civieltechnische problemen en zijn tunnels 
zeer kostbaar. 

Ad 3. 
Vrachtverkeer is uitgangspunt geweest voor het ontwerp. Daartoe is bovenal ook 
gebruik gemaakt van opgedane praktijkkennis elders in het land. Programma’s als 
“Cursim” blijken in de praktijk zoveel marge te kennen dat dit te hard rijden op de 
rotondes uitlokt. In het verder uitwerken van dit schetsontwerp tot een voorlopig 
ontwerp zullen alle rotondes nogmaals gecontroleerd worden op de benodigde 
ruimte voor vrachtverkeer. In overleg met u, zullen we tevens kijken naar de 
geschiktheid van het tracé voor alle voorkomende bijzondere transporten.

Ad 4. 
Inmiddels is een meetopdracht uitgezet binnen onze dienst om te bezien welke 
doorrijbeperking het viaduct kent. In overleg met ONOK zal binnen het Voorlopig 
ontwerp bekeken worden of er aanleiding is de route aan te passen. Voor de twijfels 
over de rotonde verwijzen wij naar punt 3.  

Ad 5. 
Het belang van de aansluiting Scheepvaartweg zal door het voorstel sterk wijzigen. 
De functie die deze aansluiting nu heeft zal worden overgenomen door de laatste 
aansluiting vóór de brug. Met die beperkte functie en de wens te komen tot een 
duurzaam wegontwerp zien wij geen aanleiding de vormgeving van deze aansluiting 
op hoofdlijnen te heroverwegen. 
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Ad 6. 
De toevoeging van de tweede stadsbrug maakt dat u door 30.000 in plaats van 
20.000 passanten bezocht kunt worden. Uw bedrijven komen langs één van de 
belangrijkste stedelijke hoofdstructuren te liggen. Van een verslechtering in 
bereikbaarheid is dan ook geen sprake. Voor wat betreft de extra 
verkeersbewegingen noodzakelijk vanwege de toepassing van het 
kettingkastprincipe is uit recente uitrittellingen gebleken dat ook nu in een significant 
aantal gevallen mensen via andere routes vertrekken als via welke ze gekomen zijn. 
Hierbij wordt de middenberm gemeden. Dit effect zal wellicht versterkt worden door 
het voorliggende ontwerp. De andere routekeuze betekent niet per definitie meer 
kilometers en zal daarmee ook niet als omrijden ervaren worden. 

Ad 7 
Bewegwijzering is in deze fase nog geen onderdeel van het ontwerp. Het is wel een 
aandachtpunt bij de verdere uitwerking. 
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Rubriek Brief 

 Vereniging Stedelijk Leefmilieu 
 15 oktober 2005 
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Rubriek Brief 

 Vereniging Stedelijk Leefmilieu 
 15 oktober 2005 

Antwoord:

1 geen stadsbrug maar nieuwe regionale oeververbinding 
Zie passage inleiding Paul Depla van 6 september 2005 (in bijgevoegd verslag, pag. 
4/5).

2 onzorgvuldig genomen besluit 
Uit het toetsingsadvies voor de MER Stadsbrug blijkt dat de commissie MER het 
rapport afdoende vind voor bestuurlijke standpuntbepaling over de wenselijkheid van 
de aanleg van de Stadsbrug. Het nemen van een tracékeuze hoort hier ook bij. 
Pas als er een uitgewerkt ontwerp voor de weg is kunnen de milieueffecten 
gedetailleerd weergegeven worden. Dit gebeurt in het bestemmingsplan en daarbij 
horende aangevulde MER. 
Wij zijn van mening dat we met deze aanpak, waarin twee keer een “MER- toets” 
plaatsvindt, juist uitermate zorgvuldig werken. 

3 onvolledige inspraakmogelijkheden 
Wij vinden dit een merkwaardige opmerking: wij bieden juist een extra 
inspraakmogelijkheid!  
We hebben alle moeite gedaan om inspraak mogelijk te maken.  Wij hebben op grote 
schaal informatie verstrekt (CD ROM’s, kaarte, etc)  Het verbaast ons dat mensen 
van Leefmilieu niet altijd over de gewenste informatie beschikten. De vraag om meer 
informatiepakketten beschikbaar te stellen heeft ons niet bereikt. 
Verder:
- op de informatieavond van 6 september was alle informatiemateriaal beschikbaar; 
als daarom is gevraagd, had men het gekregen 
- informatie is wel op internet geplaatst, behalve het heel zware kaartmateriaal, dat 
gratis op CD-rom te krijgen was 
- verzoeken van mensen op de briefjes om informatie: we hebben informatie 
toegestuurd.
- ook in het Open Huis was alle informatie beschikbaar (de CD-rom 
kwam beschikbaar op 12 september ivm productietijd). 

4 status inspraak 
Hetgeen hier onderwerp van inspraak is, is de keuze voor de voorkeur voor het tracé 
waarlangs de afwikkeling van het verkeer van de nieuwe stadsbrug gaat 
plaatsvinden. Aangezien het onmogelijk is een bestemmingsplan uit te werken 
waarin nog niet duidelijk is hoe die voorkeur luidt is vooraf deze hoofdlijn van 
ruimtelijke inrichting de inspraak in gebracht.  Dit is conform de Inspraakverordening 
van de gemeente Nijmegen. Het feit dat het hier een hoofdlijn van ruimtelijke 
inrichting is, maakt tevens de beperking duidelijk: het is nog geen bestemmingsplan 
waarin nadere detaillering kan plaatsvinden, noch is er een gedetailleerdere 
milieuafweging mogelijk. Ten behoeve van het bestemmingsplan zal een 
aanvullende MER worden opgesteld via een verkorte MER procedure. Hierin zal de 
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weerslag worden gegeven van de vragen die nu nog open zijn gebleven inzake 
geluid en luchtkwaliteit. De aanvullende MER zal tegelijkertijd met het 
bestemmingsplan ter inzage worden gelegd. Opnieuw zal dan de mogelijkheid 
worden geboden voor inspraak, dit keer op concreet uitwerkingsniveau. 
Aangezien deze inspraakronde gaat over een hoofdlijn van ruimtelijk beleid, betreft 
het hier geen besluit in de zin van de Algemene wet bestuursrecht. Het betreft hier 
dus geen tracé-besluit in de zin van de Tracéwet. Alleen tegen dergelijke besluiten in 
de zin van de Algemene wet bestuursrecht is bezwaar en beroep mogelijk. Pas tegen 
het ontwerp-besluit van het bestemmingsplan kunt u een zienswijze indienen, 
hetgeen de  opmaat is voor het indienen van beroep tegen het bestemmingsplan. 

5 stolpprincipe 
Door de introductie van Europeese regelgeving op het gebied van luchtkwaliteit is het 
hanteren van een stand-still benadering voor dit onderwerp achterhaald. De nieuwe 
regelgeving vereist een aanmerkelijke verbetering van de luchtkwaliteit. Maatregelen 
om dit mogelijk te maken zullen in eerste instantie landelijk genomen moeten 
worden. Daarnaast heeft de gemeente een uitvoeringsprogramma luchtkwaliteit 
opgesteld, waarin beschreven staat welke maatregelen er lokaal genomen worden. 
http://www.nijmegen.nl/Leven_in_Nijmegen/milieuenafval/lucht/Uitvoeringsprogramm
averbeteringluchtkwaliteit/index.asp

6 luchtkwaliteit 
7 opeenstapeling luchtvervuilende stoffen 
8 congestie en luchtvervuiling 
9 besluit luchtkwaliteit 
Wij waarderen de inzet waarmee u deze aspecten benaderd. De vragen die u in dit 
verband stelt vallen deels buiten het kader van het project Stadsbrug, maar het zijn 
vragen die wij ons als overheid ook stellen. We verwijzen u in dat verband naar onze 
website.
Voor de tracékeuze voldoet het milieuonderzoek dat in het MER Stadsbrug verricht 
is.

10 bevoordelen auto 
We letten op de belangen van alle vervoersmodaliteiten! Er is geen sprake van een 
“stadssnelweg” maar een 50km/u-weg zoals die er meer zijn in Nijmegen. 

11 verkeersprognoses 
In de nu gehanteerde verkeersmodellen is géén rekening gehouden met de A15, 
maar wél met de verbreding van de A50. In het MER Stadsbrug is uitgegaan van de 
besluitvorming op dat moment. Het besluit over de A15 is overigens nog NIET 
genomen.

12 geluid 
De gedetailleerde informatie die u vraagt is pas beschikbaar als er een ontwerp is 
uitgewerkt. en getoetst. Dit zal in het bestemmingsplan en bijbehorende aangevulde 
MER gebeuren. 
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13 regionaal verkeer 
Met de Stadsbrug wordt de hoofdwegenstructuur verbeterd en minder kwetsbaar.  
De herkomst/bestemming van het verkeer van de Waalbrug en de Stadsbrug is: 

4. 50 % verkeer binnen Nijmegen 
5. 42 % verkeer van of naar Nijmegen 
6. 8 á 9 % doorgaand verkeer (verkeer van buiten de regio). 

Verkeer naar de A50 of A73 valt onder de tweede categorie.

14 geur 
Geur is bij wegverkeer geen relevant onderwerp, de stoffen waarop getoetst wordt 
zijn in de concentraties waarvan hier sprake is reukloos. 

15 evaluatie MER 
Als bij evaluatie blijkt dat de gevolgen voor het milieu onaanvaardbaar zwaarder 
uitvallen is het aan het dan zittende bestuur om maatregelen te nemen om deze 
effecten te compenseren. Aangezien dat maatwerk zal zijn valt niet van tevoren te 
voorspellen welke maatregelen dat zullen zijn. 
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Rubriek Brief 

 M.R. Kleijburg 
 15 oktober 2005 
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Rubriek Brief 

 M.R. Kleijburg 
 15 oktober 2005 

Antwoord:

Geluidhinder, cumulatie met industrielawaai 
Er is een groot verschil tussen geluid door wegen en geluid door industriele 
activiteiten., zowel in aard als frequentie als in maatgevend tijdstip.  
Hoewel er gewerkt wordt aan akoestische modellen om dergelijke geluiden wel met 
elkaar in verband te brengen is er op dit moment geen geaccepteerde methodiek 
beschikbaar en kan er dus ook geen toetsing op een normering gedaan worden. 

Luchtkwaliteit
De gedetailleerde informatie die u vraagt is pas beschikbaar als er een ontwerp is 
uitgewerkt. en getoetst. Dit zal in het bestemmingsplan en bijbehorende aangevulde 
MER gebeuren. 

Milieu-effect rapportage 
De milieu-effecten van ontwerpvarianten op de Energieweg zijn onvoldoende groot 
om in een MER ten behoeve van een beslissing over het al dan niet aanleggen van 
de Stadsbrug meegenomen te worden.  
Vanzelfsprekend zijn ze bij een nadere uitwerking (bestemmingsplan) wel van 
belang. Hierin en in het hieraan verbonden aangevulde MER zal dan ook aandacht 
aan de door u genoemde onderwerpen geschonken worden. 
De commissie MER geeft in haar beoordeling van het MER Stadsbrug aan dat ze het 
met deze opzet eens is.

Aansluiting Wolfkuilseweg/Energieweg 
Het College kiest hier niet voor. Lagere intensiteit op de Wolfkuilseweg weegt op 
tegen een beperkte omrijfactor. 

Toename verkeersaanbod Rosa de Limastraat/Neerbosscheweg 
De gedachte achter variant 4D is het tegengaan van verkeer op de Wolfkuilseweg 
dat niet in Hees of Heseveld hoeft te zijn. Voor uitgaand verkeer betekent deze 
aansluiting een omrijbeweging van 1,8 km om vanuit de Wolfkuilseweg -via het 
Industrieplein- de Ambachtsweg of Neerbosscheweg te bereiken. Het ROC-gebouw 
wordt in deze variant gehandhaafd. Bestemmingsverkeer uit aanliggende 
wijken wordt voor een deel gedwongen om via andere routes de wijk te verlaten. 
Deels zal dit verkeer door de wijk gaan rijden. Verschuivingen in de verkeersstroom 
zijn te zien op de Wolfkuilseweg, de streng Molenstraat/Paul Krugerstraat/Rosa de 
Limastraat en de Graafseweg. Modelberekeningen geven aan dat de 
etmaalintensiteit op de Wolfkuilseweg door de halve aansluiting met circa 
4300 motorvoertuigen zal afnemen (lengte 300m.), terwijl de streng Rosa de 
Limastraat met circa 1300 motorvoertuigen per etmaal zal toenemen (lengte 3200 
m.) . De omrijdafstanden door het verblijfsgebied Hees worden door de halve 
aansluiting vergroot (+ 500 mvt/etm) maar blijven binnen de waarden voor een 
acceptabele verkeersbelasting op erftoegangswegen (5000 mvt/etm).  
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Bereikbaarheid sportvelden 
Wij zijn in overleg met de betrokkenen. 

Pleidooi volledige aansluiting Wolfkuilseweg 
Wij delen uw visie niet. De verkeersmodellen geven aan dat het verkeer op de 
Wolfkuilseweg dankzij het voorstel slechts zeer beperkt toeneemt. De beperkte 
toename is een gevolg van de autonome groei van het verkeer. 
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Rubriek Brief 

 G.J. Jager 
 15 oktober 2005 
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Rubriek Brief 

 G.J. Jager 
 15 oktober 2005 

Antwoord:

1. derving woongenot 
De exacte milieubelasting op dit perceel hangt af van het ontwerp en inrichting van 
de weg ter plekke. Er zijn diverse technische mogelijkheden (zoals afschermende 
bebouwing, stil asfalt en schermen) om de milieubelasting op dit perceel te 
reduceren.
In het bestemmingsplan Stadsbrug zal de preciese milieubelasting, de aanvullende 
maatregelen en de effectiviteit van die maatregelen in beeld gebracht worden. 

2. waardedaling 
Om het stadsbrugtracé te kunnen realiseren zal een nieuw bestemmingsplan voor dit 
tracé moeten worden vastgesteld. De schetsontwerpen die u van uw omgeving heeft 
gezien zijn hierin niet maatgevend. Indien door de verandering van het 
bestemmingsplan ten behoeve van het tracé stadsbrug eventueel waardedaling van 
uw woning zou optreden kunt u hiervoor een verzoek tot planschadevergoeding ex 
artikel 49 WRO  indienen. 

3. verlegging knip Dr de Blecourtstraat 
Wij maken een andere afweging. 

4. onzekerheid door collegebesluit 
We erkennen dat er een onzekere situatie is ontstaan. Wij treden in nader overleg 
met betrokkene. 

5. aanbod minnelijke werving 
Uit nader milieuonderzoek zal nog moeten blijken welke maatregelen ter plaatse 
genomen moeten worden. Afhankelijk van dit resultaat zal beoordeeld worden of er 
noodzaak is tot het verwerven van het pand. 
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Rubriek Brief 

 LTO Noord (namens G.J.W.H. van Raaij) 
 4 oktober 2005 
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Rubriek Brief 

 LTO Noord (namens G.J.W.H. van Raaij) 
 4 oktober 2005 

Antwoord:

Bedrijfsontwikkelingen en Bedrijfsschade 
De onthouden goedkeuring door Gedeputeerde Staten van het bestemmingsplan 
Hees/Heseveld voor het perceel Energieweg 27 houdt in dat de oude bestemming 
voor het perceel nog steeds geldend is. Deze bestemming strookt niet met het 
huidige gebruik. U claimt dat uw client hierdoor schade leidt en wil zo spoedig 
mogelijk duidelijkheid over een mogelijke toekomstige bestemming. Het is echter de 
vraag of het bestemmingsplan ten behoeve van het tracé Stadsbrug deze 
duidelijkheid zal geven. In principe zullen de grenzen van dit bestemmingsplan voor 
een klein deel over uw perceel lopen. Indien eventuele schade als gevolg van 
uitblijven van besluitvorming kan worden aangetoond, dient deze in een andere 
procedure als binnen de tracékeuze Stadsbrug aan de orde gesteld te worden.

Stadsbrugtracé
De gemeente is momenteel in onderhandeling met de heer Van Raay gericht op de 
minnelijke aankoop en verplaatsing van het het bedrijf. In overleg met de heer Van 
Raay zal onderzocht worden waar hervestiging mogelijk is. 
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Rubriek Brief 

 De Boer Holding BV (M. Percic) 
 14 oktober 2005 
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Rubriek Brief 

 De Boer Holding BV (M. Percic) 
 14 oktober 2005 

Antwoord:

De gemeente is in overleg met Machinefabriek De Boer. In overleg met De Boer 
zal onderzocht worden waar hervestiging mogelijk is.
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Rubriek Brief 

 BMD Advies (namens Latenstein B.V.) 
 14 oktober 2005 

Gemeenteraad van Nijmegen 
Postbus 9105 
6500 HG  NIJMEGEN 

2005234b241005/HB
Inspraakreactie Latenstein B.V. 
-

Geachte Raad, 

Hierbij ontvangt u de inspraakreactie van Latenstein B.V., gevestigd aan de 
Waalbandijk 22 te Nijmegen, op het Collegevoorstel tracékeuze Stadsbrug: d.d. 1 
september 2005 (registratienummer 05.0014274). Deze inspraakreactie is opgesteld 
namens en in opdracht van Latenstein B.V. 

Hoewel Latenstein niet ligt binnen het tracé van de Stadsbrug, is er een aantal zaken 
die mogelijk het bedrijfsbelang van Latenstein B.V.  kan schaden. Hiervoor vragen wij 
uw aandacht. Het betreft de volgende zaken. 

Verkeer
Momenteel zijn er slechts beperkte mogelijkheden voor vrachtverkeer om Latenstein 
te bereiken zonder door een woonwijk te rijden. Tijdens de aanleg van de Stadsbrug 
dient Latenstein goed bereikbaar te zijn voor vrachtverkeer. Daarbij verdient het onze 
voorkeur om de hinder voor de woonwijken zo veel mogelijk te beperken. Een optie 
zou kunnen zijn om het vrachtverkeer te leiden over het terrein van Electrabel  (zie 
ook een verzoek hiertoe van Latenstein aan de gemeente Nijmegen; begin 2005).
Wij vragen uw aandacht voor een goede oplossing voor de bereikbaarheid van 
Latenstein tijdens de aanleg van de Stadsbrug. 

Energie
Het merendeel van het energieverbruik van Latenstein is afkomstig van stoom van de 
energiecentrale Electrabel (dit geldt ook voor CP Kelco en Heinz/Honig). Hiervoor 
lopen stoomleiding(en) van Electrabel naar deze bedrijven. Het tracé van de 
Stadsbrug doorkruist deze stoomleidingen. In het collegevoorstel is niet aangeven of 
deze leidingen blijven gehandhaafd. Tijdens de inloopavond is aangegeven dat 
momenteel door de gemeente wordt onderzocht of deze leidingen kunnen worden 
gehandhaafd.

Elst

Kenmerk

Betreft

Bijlage(n) 
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Voor Latenstein is de stoomleiding essentieel om te kunnen produceren. Daarom 
dient de aanvoer van stoom te allen tijde (ook tijdens de aanleg van de brug) te zijn 
gegarandeerd.
Geluid
Latenstein bevindt zich op een geluidgezoneerd industrieterrein, waarbij het tracé 
van de Stadsbrug binnen de huidige geluidzone komt te liggen. In het collegevoorstel 
wordt niet aangegeven of en zo ja, hoe de geluidzonering voor industrielawaai 
aangepast gaat worden. Reden voor onze zorg is onder meer de volgende passage 
uit de MER Stadsbrug (pag. 41): “Geen enkel alternatief voldoet aan de wettelijke 
normen voor geluid. De autonome situatie zorgt al voor een grote stijging van 
objecten die meer dan 2 dB(A) geluidstoename krijgen ten opzichte van de huidige 
situatie. Geen enkel alternatief kan dit weer compenseren. Bij een toename van 2 of 
meer dB(A) is er sprake van een reconstructie en wordt niet meer voldaan aan de 
norm. Er zijn dan geluidsbeperkende maatregelen nodig of er moet een ontheffing 
verleend worden.”
Daarom verzoeken wij u nader te onderbouwen dat de plannen geen gevolgen 
hebben voor de geluidruimte voor Latenstein.

Fijn stof 
Latenstein heeft in haar recente Wet milieubeheervergunning beperkingen opgelegd 
gekregen aan de uitstoot van fijn stof.  Door de aanleg van de Stadsbrug wordt een 
extra bron van fijn stof toegevoegd aan een gebied waar de wettelijke grenswaarden 
voor fijn stof worden overschreden. Dit blijkt uit de MER Stadsbrug (pag. 42): “Voor 
de 24-uursgemiddelde concentratie blijkt dat de verschillen in resultaten beperkt zijn 
voor zowel Nijmegen-west als overig Nijmegen. In Nijmegen-west is de situatie 
slechter dan in overig Nijmegen. Het zwaartepunt ligt hier op 45-55 dagen.” De 
wettelijke grenswaarde uit het Besluit luchtkwaliteit is  50 µg/m³ als 24-
uursgemiddelde concentratie, waarbij geldt dat deze maximaal 35-maal per 
kalenderjaar mag worden overschreden. 
In het collegevoorstel wordt aangegeven dat voor luchtkwaliteit een plan van aanpak 
is opgesteld. Er wordt niet nader onderbouwd hoe aan de wettelijke grenswaarde kan 
worden voldaan. Bij overschrijding van de grenswaarde is het vergunnen van extra 
stofuitstoot door Latenstein niet toegestaan, waardoor Latenstein in haar 
bedrijfsbelang wordt geschaad. 
Wij verzoeken u aan te geven hoe wordt voldaan aan de wettelijke grenswaarden 
voor fijn stof. 

Koppeling Waalfront en Stadsbrug 
In de plannen van Koers West wordt uitgegaan van zowel aanleg van de Stadsbrug 
als van verplaatsing van Latenstein in het kader van de aanleg van het Waalfront. Bij 
de besluitvorming over de Stadsbrug heeft echter nog geen formele besluitvorming 
plaatsgevonden over het Waalfront.
Daarom dient bij de besluitvorming over de Stadsbrug ook rekening te worden 
gehouden met het niet doorgaan van het Waalfront, waardoor Latenstein op de 
huidige locatie blijft gehandhaafd. 

Tot slot verzoeken wij u de inhoud van deze inspraakreactie te verwerken en 
Latenstein te informeren over de vermelde punten van zorg. 
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Mocht u vragen hebben, dan kunt u contact opnemen met ondergetekende. Verder 
verzoeken wij dat u Latenstein B.V. en ons schriftelijk informeert over de 
ontwikkelingen in Koers West en de mogelijke inspraakmogelijkheden daarbij. 

Met vriendelijke groet, 
BMD Advies Centraal Nederland B.V. 

drs. J.C. de Boer 
senior adviseur

cc. Latenstein B.V. 
De heer M.K. Prudon 
Postbus 392 
6500 AJ  NIJMEGEN 
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Rubriek Brief 

Naam:  BMD Advies (namens Latenstein B.V.) 
Datum: na 17 oktober 

Antwoord

Daarom verzoeken wij u nader te onderbouwen dat de plannen geen gevolgen 
hebben voor de geluidruimte voor Latenstein.
De geluidsbelasting die de Stadsbrug oplevert mag formeel niet opgeteld worden bij 
de geluidsruimte die voor Industrie beschikbaar is. De aanleg van de Stadsbrug zal 
daarom geen effect hebben op de geluidsruimte van Latenstein. 

Wij verzoeken u aan te geven hoe wordt voldaan aan de wettelijke grenswaarden 
voor fijn stof. 
Uit het MER Stadsbrug blijkt dat de milieueffecten binnen acceptabele grenzen 
kunnen blijven.
De inrichting van de weg en de daarmee samenhangende luchtbelasting zullen in het 
bestemmingsplan uitgedetailleerd worden, pas dan is de exacte milieubelasting te 
bepalen.
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Rubriek E-mail 

Datum: 16 oktober 
Naam:  Mw. Ir. M. Burggraaff, Jan Brinkhoffplantsoen, Nijmegen 

16 oktober 2005

Geachte heer Duifhuizen, 

Wegens ziekte was ik niet in de gelegenheid eerder te reageren op uw plannen voor het Tracé 

Stadsbrug. Daarom deze reactie per e-mail. 

Naar aanleiding van de bijeenkomst Tracé Stadsbrug dd 21-9-2005 heb ik de volgende 

opmerkingen/vragen. Ik begin met vragen om informatie en opmerkingen om mijn standpunt 

duidelijk te maken. Ik heb dit onderverdeeld naar thema. Aan het eind vind u een 

samenvatting van wat ik van u vraag. 

Hoogachtend,

Mw. Ir. M. Burggraaff 

Jan Brinkhoffplantsoen 

Nijmegen 

Verkeersstromen

1. Wat is aan de zuidzijde van de stadsbrug de herkomst/bestemming van het verkeer dat 

over de brug gaat? 

Zijn het vrachtwagens die de Waal over moeten? Waar gaat dat dan naartoe en kan dat 

niet beter via de brug bij Ewijk? 

Zijn het forenzen vanuit het westelijk deel van de Waalsprong? Waar moeten die dan 

naartoe? Het stadscentrum? Heyendaal? Industriegebied Kanaal-Ooost? 

Industriegebied Winkelsteeg? Lindenholt? Dukenburg? Beuningen?... 

2. Op welk punt verlaten dit verkeer de Energieweg? (Industrieweg? Wolfkuilseweg? 

Neerbosscheweg? ...)  En wat betekent dat qua verkeersbelasting voor bovengenoemde 

‘afvoerwegen’? Zijn die daar wel op berekend qua doorstroming, veiligheid en 

milieubelasting? 

3. De Neerbossche weg en aansluitende brug over het kanaal zijn nu in de spits als zeer 

druk. Krijgen we daar straks files, zoals nu bij de Waalbrug en op de Graafseweg? 

(file= extra vervuiling!!) -> Met welke maatregelen denken jullie filevorming in de 

spits tegen te gaan? ‘Extra-snel-doorstroom-rotondes’ zijn prima, maar helpt dat 

afdoende als de verkeersstroom verdubbelt?? Er komen toch stoplichten, waardoor er 

steeds een deel van het verkeer stilstaat!  

4. Jullie spreken over ‘slechts 10%’ doorgaand verkeer. Hoe definiëren jullie doorgaand 

verkeer en waar baseren jullie die 10% op? 

5. Hoe zit het met brommers?  

Komen die ook op het fietspad? -> Niet aantrekkelijk èn gevaarlijk voor fietsers, zeker 

bij een twee-richting-verkeer-fietspad-zonder middenberm.  

Of mogen die tussen al die auto’s en vrachtwagens? (met twee of drie naast elkaar, 

zoals scholieren vaak doen) -> lijkt me nogal gevaarlijk voor de brommers (ik zou het 

mijn kind daar niet graag op de brommer tussen zien). En ook niet goed voor de 

doorstroming, tenzij je verwacht dat die brommers 50 km/uur rijden. Verder zul je dan 
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(met name in de ochtendspits) veel afslaande brommende scholieren hebben, wat de 

verkeersstroom vertraagt (tenzij auto’s zich erlangs wurmen, wat weer gevaarlijk is) 

Milieuvriendelijke alternatieven 

6. De opmerking dat een tweede brug over de Waal alleen het verkeer herverdeelt, geen 

extra verkeer creëert, geloof ik niet.  

Welke prikkel is er voor burgens om de trein of fiets (Snelbinder!) te pakken als ze 

met de stadsbrug ook de auto kunnen pakken?  

Welke prikkel is er voor de industrie om andere, milieuvriendelijker manieren van 

vervoer te nemen.  

Welke prikkel is er voor doorgaand verkeer om niet via de stadsbrug te gaan?  

-> Welke milieuvriendelijke alternatieven gaan jullie creëeren om de groei van 

autovervoer over de Waal tegen te gaan?  

7. Jullie spreken over fietspaden over de stadbrug en langs de Energieweg. Heel goed, 

maar daar fiets je  dan wel de hele tijd in de herrie en stank van de auto’s. (de 

Energieweg is nu in de spits al geen pretje om langs te fietssen) Scholieren onder de 

18 zullen wel moeten, maar voor scholieren boven de 18 en voor forenzen een weinig 

aantrekkelijk alternatief voor de auto. Welke maatregelen gaan jullie nemen om die 

fietsroute aantrekkelijk te maken als alternatief voor de auto? 

8. Zijn er geen slimme  ideeën te bedenken om de bestaande rails langs de energieweg en 

in het industriegebied in te zetten als milieuvriendelijk alternatief voor vervoer 

van/naar het industriegebied? Ik heb begrepen dat de rails aansluit op het NS-netwerk 

(Centraal station) maar nu slechts 1x per week en door 1 bedrijf gebruikt wordt. Als je 

denkt over een tram op banden voor personenvervoer, is er dan ook niet iets creatiefs 

te doen met die rails die er toch al ligt? 

Milieueffecten

Ik maak mij ernstig zorgen over de milieu-effecten (van het geplande tracé) voor de wijken 

Hees en Neerbosch: 

9. De Energieweg en de Neerbosscheweg behoren nu al tot de meest vervuilde straten 

van Nederland (zie 

http://www.milieudefensie.nl/verkeer/doemee/ademnood/viezestadswegen.htm#nijme

gen). Voor zover ik begrepen heb, voldoet de Energieweg nu al niet aan de normen. 

En dan willen jullie een tracé waarmee de verkeersbelasting verdubbelt! 

10. Wat ik er zo over lees, richten jullie je vooral op maatregelen om binnen de norm voor 

het jáárgemiddelde te passen. Bij een jaargemiddelde wordt de gemiddelde waarde 

lager door zomerperiode en nachtelijk uren, terwijl juist de momenten van 

piekbelasting, de tijdstippen zijn waarop omwonenden en fietsers buiten zijn. 

11. Ik lees vooral over maatregelen aan de Energieweg, niet over de Neerbosscheweg, 

terwijl die toch een flink deel van het verkeer van de Energieweg te verwerken zal 

krijgen. Als bewoners van het Jan Brinkhofplantsoen zitten wij precies in de hoek van 

beide wegen en krijgen we dus van twee kanten de vieze lucht, het lawaai en 

misschien ook het vuile grondwater. 

12. Bovendien zitten we vlak bij de nieuw-te-maken-rotondes bij de Neersbosscheweg en 

de De Blécourtstraat. Dat betekent veel afremmend en optrekkend verkeer  (+ 

mogelijke files) en daarmee locaal extra milieubelasting.  

13. Op iets grotere schaal bekeken, gaat  de milieubelasting van de wijken Hees en 

Neerbosch ook al toenemen, omdat de bruggen over het kanaal verhoogd worden, 
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waardoor het scheepvaartverkeer zwaarder en dus vervuilender zal worden (en als er 

iets veel luchtvervuiling oplevert, dan is het wel de scheepvaart). 

14. Verder is er nog de vervuiling van de industrie hier vlak bij. Vervuiling die er wel is, 

maar waarvan de gezondheidseffecten nooit vast te stellen zijn, vanwege de 

schaalgrootte.

15. Mijn man en 3 kinderen hebben astma (COPD) respectievelijk aanleg daarvoor. Op de 

jongste na, zijn ze momenteel allemaal medicijnvrij – dankzij de maatregelen die wij 

binnenshuis getroffen hebben. Gaat dit straks teniet gedaan worden door het 

buitenklimaat? Gaat de gemeente de kosten van die (zeer dure) longmedicijnen 

betalen? Of van verhuizing naar een plek waar nog wel enigzins schone lucht is? 

16. Hoe zit het met vervuiling van grondwater? Kan ik nog onbespoten groenten uit eigen 

tuin

17. En dan de andere belanghebbenden langs het tracé: Ik heb begrepen dat de normen 

voor scholen lager zijn omdat scholieren niet 24 uur per dag op school zijn. Dat klopt, 

maar ze zijn er juist wel op het moment dat er veel verkeer is (overdag) en ze zijn 

vooral buiten (aankomend op school en nog even buiten rondhangend) in de 

ochtenspits als er sprake is van piekbelasting. Moeten die scholieren straks alle pauzes 

binnen blijven? Moeten ouders straks hun kinderen naar andere scholen sturen, waar 

het gezonder toeven is? 

18. Ook voor sportvelden gelden lichtere normen. De overheid stimuleert burgers om 

meer te bewegen, maar hoe gezond is het om je in te spannen in vuile lucht?  

Bomen

19. Hoeveel bomen gaan er sneuvelen voor dit tracé? Er staan heel wat 

(langzaamgroeiende) bomen (zoals eiken) langs het tracé. Ook als deze vervangen 

zouden worden, dan betreft het meestal jongere exemplaren en duurt het tien tot 

tientallen jaren, voor je weer bomen van dezelfde omvang hebt! 

En hoe zit het met bomen op privéterrreinen, zoals in tuinen van woningen die moeten 

verdwijnen (b.v. Energieweg 151 t.b.v. de rotonde De Blécourtstraat), langs de 

parkeerplaats van het kantoorgebouw De Baron waar mogelijk een nieuwe ingang van 

die parkeerplaatsen die van de school zou moeten komen en langs de rand van het 

schoolterrein in de buurt van de kruising met de Energieweg, waar ruimte moet komen 

voor de rotonde).

Samenvattend vraag ik: 

a. Antwoord op bovenstaande informatieve vragen 

b. meerduidelijkheid over maatregelen om de negatieve milieu-effecten voor de 

wijken Hees en Neerbosch tegen te gaan. 

c. milieumaatregelen niet alleen voor de Energieweg maar ook voor de 

Neerbosccheweg en andere ‘afvoerwegen’ 

d. milieumaatregelen afgestemd op piekbelasting qua tijd (overdag & in spits) en 

qua plaats (m.n. bij rotondes) en niet op jaargemiddelden voor het hele tracé. 

e. Milieumaatregelen die zich zoveel mogelijk richten op het voorkómen van 

milieubelasting (b.v. voorkomen van filevorming, weren zwaar verkeer) 

f. milieumaatregelen op andere vervuilingsbronnen zoals zware scheepvaart en 

industrie

g. maatregelen om groei van auto/vrachtverkeer te beperken en 

milieuvriendelijke alternatieven (fiets, rails) te stimuleren 

h. terughoudendheid in rooivergunningen en zoeken naar ‘groene’alternatieven 
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Rubriek E-mail 

Datum: 16 oktober 
Naam:  Mw. Ir. M. Burggraaff, Jan Brinkhoffplantsoen, Nijmegen 

Antwoord

a. Antwoord op bovenstaande informatieve vragen 
Het milieugedeelte vindt u hieronder. 

b. meer duidelijkheid over maatregelen om de negatieve milieu-effecten 
voor de wijken Hees en Neerbosch tegen te gaan. 
Uit het MER Stadsbrug blijkt dat de milieueffecten in de woonwijken 
binnen acceptabele grenzen kunnen blijven.  
De inrichting van de weg en de daarmee samenhangende lucht- en 
geluidsbelasting zullen in het bestemmingsplan uitgedetailleerd worden, 
pas dan is de exacte milieubelasting te bepalen.  

c. milieumaatregelen niet alleen voor de Energieweg maar ook voor de 
Neerbosscheweg en andere ‘afvoerwegen’ 
Deze zullen in het bestemmingsplan Stadsbrug en bebehorende 
aanvullende MER beschreven worden. 

d. milieumaatregelen afgestemd op piekbelasting qua tijd (overdag & in 
spits) en qua plaats (m.n. bij rotondes) en niet op jaargemiddelden voor 
het hele tracé. 
Dit type milieumaatregelen, waarbij bepaalde vormen van vervoer 
gedurende bepaalde tijden niet van de weg gebruik mogen maken is 
een middel dat ingezet kan worden als blijkt dat bron- en 
afschermingsmaatregelen alleen niet afdoende zijn.

e. Milieumaatregelen die zich zoveel mogelijk richten op het voorkómen 
van milieubelasting (b.v. voorkomen van filevorming, weren zwaar 
verkeer)
Dit type milieumaatregelen, waarbij bepaalde vormen van vervoer 
gedurende bepaalde tijden niet van de weg gebruik mogen maken is 
een middel dat ingezet kan worden als blijkt dat bron- en 
afschermingsmaatregelen alleen niet afdoende zijn.

f. milieumaatregelen op andere vervuilingsbronnen zoals zware 
scheepvaart en industrie 
Deze maatregelen worden door de gemeente en andere overheden 
genomen, maar vallen buiten het plan voor de stadsbrug. 

g. maatregelen om groei van auto/vrachtverkeer te beperken en 
milieuvriendelijke alternatieven (fiets, rails) te stimuleren 
Deze maatregelen worden door de gemeente en andere overheden 
genomen, maar vallen buiten het plan voor de stadsbrug. 

h. terughoudendheid in rooivergunningen en zoeken naar 
‘groene’alternatieven 
Het behoud van bestaande bomen (waar mogelijk) is één van de 
uitgangspunten in het ontwerp. 
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Verkeersstromen 
In het algemeen verwijzen wij u naar de (CD-Rom) MER Stadsbrug en in het 
bijzonder naar de bijlage ‘Verkeer en Vervoer’ die u op 2 november 2005 
toegezonden zijn. Verder kunt u op de website van de gemeente Nijmegen 
onder Koers West veel informatie terugvinden. 
http://www.nijmegen.nl/bestuurorganisatie/plannenprojecten/Koers_West/inde
x.asp

1. De herkomst/bestemming van het verkeer van de Waalbrug en de Stadsbrug 
is:
50 % verkeer binnen Nijmegen 
42 % verkeer van of naar Nijmegen 
8 á 9 % doorgaand verkeer (verkeer van buiten de regio). 

2. De wegen zijn op zichzelf wel toegerust om het verkeer af te wikkelen. 
Problemen kunnen ontstaan op het kruispunt en daar zijn in een aantal 
gevallen - ook in de toekomst - aanpassingen noodzakelijk. 

3. De Neerbosscheweg en de kruispunten vormen inderdaad ‘bottlenecks’. Door 
een rotonde met een VRI (Verkeers Regel Installatie) te maken ter hoogte van 
de aansluiting Energieweg wordt de capaciteit hier voldoende. 

4. Verkeer dat geen herkomst èn bestemming Nijmegen heeft. 
5. Brommers rijden op het fietspad. Dat is op wegen met 2x2 rijstroken als de 

Energieweg beleidsuitgangspunt. 

Milieuvriendelijke alternatieven 
6. Verkeersmodellen tonen aan dat het verkeer zich verdeelt over twee bruggen. 

De gemeente Nijmegen kiest nadrukkelijk voor het stimuleren van het 
fietsgebruik en (hoogwaardig) openbaar vervoer. Belangrijke nieuwe 
fietsroutes/busbanen door de stad getuigen hiervan. 
Bussen gaan op aardgas rijden. 
Door goede alternatieven aan te bieden wordt gebruik van fiets en openbaar 
vervoer gestimuleerd. 

7. Door een vrijliggend fietspad te maken, van voldoende breedte - afgescheiden 
van de weg door middel van bredere, begroeide zijbermen, ontstaat er een 
betere situatie voor fietsers. 

8. het goederenspoor (de Stamlijn) wordt incidenteel gebruikt en de gemeente 
gaat vooralsnog uit van handhaving. Het spoor is ongeschikt voor 
personenvervoer en uit onderzoek is gebleken dat er onvoldoende 
“vervoerspotentie” is om hier aan een tram- of lightrailverbinding te denken. 

Milieueffecten
Ik maak mij ernstig zorgen over de milieu-effecten (van het geplande tracé) voor 
de wijken Hees en Neerbosch: 
9. De Energieweg en de Neerbosscheweg behoren nu al tot de meest vervuilde 

straten van Nederland (zie 
http://www.milieudefensie.nl/verkeer/doemee/ademnood/viezestadswegen.htm
#nijmegen). Voor zover ik begrepen heb, voldoet de Energieweg nu al niet 
aan de normen. En dan willen jullie een tracé waarmee de verkeersbelasting 
verdubbelt! 
De introductie van Europeese regelgeving op het gebied van luchtkwaliteit 
vereist een aanmerkelijke verbetering van de luchtkwaliteit. Maatregelen om 
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dit mogelijk te maken zullen in eerste instantie landelijk genomen moeten 
worden. Daarnaast heeft de gemeente een uitvoeringsprogramma 
luchtkwaliteit opgesteld, waarin beschreven staat welke maatregelen er lokaal 
genomen worden. 
http://www.nijmegen.nl/Leven_in_Nijmegen/milieuenafval/lucht/Uitvoeringspro
grammaverbeteringluchtkwaliteit/index.asp
De concentratie rond wegen is niet bepalend voor de luchtkwaliteit in 
omliggende woonwijken. Uit metingen door de gemeente blijkt dat de 
verontreiniging, zeker voor de meest gezondheidsbedreigende stoffen in de 
gehele stad nagenoeg gelijk is. 
Om deze verontreiniging terug te dringen zal de uitstoot van het verkeer, en 
met name van diesels fors terug gebracht moeten worden. 
De gemeente heeft hier ook beleid op ontwikkeld. 

10.Wat ik er zo over lees, richten jullie je vooral op maatregelen om binnen de 
norm voor het jáárgemiddelde te passen. Bij een jaargemiddelde wordt de 
gemiddelde waarde lager door zomerperiode en nachtelijk uren, terwijl juist de 
momenten van piekbelasting, de tijdstippen zijn waarop omwonenden en 
fietsers buiten zijn.
Luchtkwaliteit wordt op een aantal aspecten getoetst. Eén ervan is het 
jaargemiddelde. Dit neemt niet weg dat het gezondheidsaspect de 
hoofddrijfveer voor de normeringen in de luchtkwaliteit is. 

11. Ik lees vooral over maatregelen aan de Energieweg, niet over de 
Neerbosscheweg, terwijl die toch een flink deel van het verkeer van de 
Energieweg te verwerken zal krijgen. Als bewoners van het Jan 
Brinkhofplantsoen zitten wij precies in de hoek van beide wegen en krijgen we 
dus van twee kanten de vieze lucht, het lawaai en misschien ook het vuile 
grondwater. 
In het bestemmingsplan en het aanvullende MER zullen de milieueffecten niet 
alleen op de Energieweg, maar ook op de omliggende wegen beschreven 
worden.

12. Bovendien zitten we vlak bij de nieuw-te-maken-rotondes bij de 
Neersbosscheweg en de De Blécourtstraat. Dat betekent veel afremmend en 
optrekkend verkeer  (+ mogelijke files) en daarmee locaal extra 
milieubelasting.  
Deze rotondes vervangen stoplichten en voorkomen daarmee juist optrekkend 
en stoppend verkeer. 

13. Op iets grotere schaal bekeken, gaat  de milieubelasting van de wijken Hees 
en Neerbosch ook al toenemen, omdat de bruggen over het kanaal verhoogd 
worden, waardoor het scheepvaartverkeer zwaarder en dus vervuilender zal 
worden (en als er iets veel luchtvervuiling oplevert, dan is het wel de 
scheepvaart).
Dit valt buiten de rijkweidte van de Stadsbrug. De uitstoot door schepen is 
landelijk een punt van zorg. De gemeente is hierover in overleg met 
Rijkswaterstaat. 

14. Verder is er nog de vervuiling van de industrie hier vlak bij. Vervuiling die er 
wel is, maar waarvan de gezondheidseffecten nooit vast te stellen zijn, 
vanwege de schaalgrootte. 
De gemeente Nijmegen is met de gemeeente Beuningen en de Provincie een 
samenwerkingsverband aangegaan om de milieudruk door het industrieterrein 
te bepalen en waar nodig maatregelen te nemen. Hierbij wordt ze geadviseerd 
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door een vertegenwoordiging van belangengroepen uit Nijmegen West.  
Website: http://www.kronenburgerforum.nl/001/sys/frames.html

15. Mijn man en 3 kinderen hebben astma (COPD) respectievelijk aanleg 
daarvoor. Op de jongste na, zijn ze momenteel allemaal medicijnvrij – dankzij 
de maatregelen die wij binnenshuis getroffen hebben. Gaat dit straks teniet 
gedaan worden door het buitenklimaat? Gaat de gemeente de kosten van die 
(zeer dure) longmedicijnen betalen? Of van verhuizing naar een plek waar nog 
wel enigzins schone lucht is? 
Zie eerste punt. 

16. Hoe zit het met vervuiling van grondwater? Kan ik nog onbespoten groenten 
uit eigen tuin 
Het verkeer heeft geen invloed op het grondwater buiten de directe omgeving 
van de weg. 

17. En dan de andere belanghebbenden langs het tracé: Ik heb begrepen dat de 
normen voor scholen lager zijn omdat scholieren niet 24 uur per dag op school 
zijn. Dat klopt, maar ze zijn er juist wel op het moment dat er veel verkeer is 
(overdag) en ze zijn vooral buiten (aankomend op school en nog even buiten 
rondhangend) in de ochtenspits als er sprake is van piekbelasting. Moeten die 
scholieren straks alle pauzes binnen blijven? Moeten ouders straks hun 
kinderen naar andere scholen sturen, waar het gezonder toeven is? 

18. Ook voor sportvelden gelden lichtere normen. De overheid stimuleert burgers 
om meer te bewegen, maar hoe gezond is het om je in te spannen in vuile 
lucht?
Beide punten hebben de aandacht van zowel de gemeente als de GGD. In de 
inrichtingsplannen voor de Energieweg wordt ook op deze omwonenden gelet. 
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 17 oktober 2005 

Antwoord:

Een eerste toetsing van het plan op milieuwetgeving heeft plaatsgevonden in het 
Milieueffectrapport (MER) Stadsbrug. Uit dit onderzoek blijkt dat het niet te 
verwachten is dat in Hees milieunormen overschreden worden. 

In het bestemmingsplan Stadsbrug zal de preciese milieubelasting, de aanvullende 
maatregelen en de effectiviteit van die maatregelen in beeld gebracht worden. 


